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impuls

Mit dem Impuls 14 haben Sie sich fir einen der qualitativ hochwertigsten
Hangegleiter fur Pilotinnen und Piloten der unteren Gewichtsklasse,
von 45 — 75 kg, entschieden.

Wie sein grol3e Bruder bietet auch ,,Der kleine Impuls‘ — as Idealgerét der
Intermediate-Klasse — Spitzenleistung und problemsl oses Flugvergniigen viele
Jahre Uber die A-Scheinprifung hinaus.

Wir wiinschen Thnen, dal3 auch Sie mit [hrem Impuls viele stref3freie Flge
geniefzen werden.

Das Gerét entspricht zum Zeitpunkt der Auslieferung den Bestimmungen des
Schweizer- und Deutschen Hangegl eiterverbandes. Jede Eigenmadtige
Anderung am Gerét fuihrt zum Erléschen der Betriebserlaubnis.



Die serienmaldige Ausdattung beinhaltet:

Speedbar im Griff bereich isolierummantelt
Trapezseitenrohre mit Griffgummi

2 Quickpins am Trapez schnelle Radmontage moglich
Qualitatsrohre (Menziken)

alle Rohrendkappen vernietet

Edel stahl schrauben und —muttern

Kurzpacken ohne grof3en Aufwand

V erspannungssei le transparent ummantelt
Seilverprefdungen mit transparenten Schrumpfschl&uchen
harmonische Farbabstimmung des Zubehtrs
Kleinteilersatzpadichen

Folienverstérkung an stark strapazierten Segelbereichen
verschleRarme Schaumstoff einlage an der Anstromkante
strapazierfahiger Pad<sack mit intergrierten Polsterungen

Superfinish



Aufbau des Impuls 14

1. Das Gerat mit der Nase in den Wind und dem Reif3verschlul3 rach oben
auf den Boden legen, Padksack 6ff nen, Segellatten herausnehmen, ebenso
Speedbar

2. Schutzsack von den Trapezseitenrohren ziehen und diese spreizen. Darauf
adten, dal3 alle Selle aulRerhalb des Trapezes liegen und Speedbar mit der
grinen Markierung (redhte Seite) in das Trapezedk mit dem grin
markierten Trapezsaitenrohr stecken. Diese Verbindung mit dem
Quickpin und der Sicherungsscheibe fixieren. Ebenso auf der linken Seite
verfahren. Bel Bedarf Rader montieren.

3. Trapezhochklappen und vordere Unterverspannung mittels
Schltissellochlasche am Bolzenkopf an der Nasenpl atte einhdngen und mit
Gummil asche sichern.

4. Jetzt besteht die MOglichkelt das Gerét liegend ader stehend weiter
aufzubauen. Letzteres empfehlen wir bei nicht zu starkem Wind, da so das
Segel am wenigstens verschmutzt wird.

5. Gerd mit Padksack in der Nahe des Schwerpunktes anheben, umdrehen
und so auf dem Trapez abstellen, dal3 die hintere Verspannung straff ist.

6. Padsack und Klettbander entfernen. Fliigelrohre leicht ausbreiten und
von hinten den Turm, der auf dem Kielrohr mit einem Gummiring
befestigt ist, auf den Turmful3 stecken.

Achtung: Die vom Turmkopf abgehenden Seile diirfen nicht verdreht
oder um den Turm gewickelt sein!!! !

7. Nasenlatte auf den Nippel am Kielrohr setzen

8. Hintere Oberverspannung am Kielrohrbolzen einhangen und sichern.

9. Beide Fluigelrohre ganz ausbreiten und die Swivel durch die Offnung am
Untersegel bis zum Anschlag auf die Kunststoffdorne stecken.

10.Segel latten von auf3en beginnend einschieben und mit Lattenschniiren
doppelt sichern.

11.Alle Saile kontrollieren, evtl. verdrehte L aschen und Kauschen ausrichten.



12.Von vane unter das Kielrohr treten, Querrohr nach hinten driicken bisdie
Bohrung im Gelenkhebel mit der Bohrung im Kielrohr Gbereinander liegt
und den Kugel sperrbolzen durchstecken und sichern.

13.Aulere Spannlatte (iber dem Swivel in de Lattentasche schieben, bis se
auf dem Nippel am hinteren Fligelrohr aufliegt und mit Spannschnur
sichern.

14.Nasenverkleidung anketten

Aufbau aus dem Kurzpack

Zusétzlich zu den beschriebenen Punkten missen zwischen Punkt 2 und 3di
hinteren FlUgelrohre mit dem Schlitz voran zwischen Ober- und Untersegel von
hinten eingefUhrt werden. Einem Vertauschen der Flligelrohre wurde
konstruktiv vorgebeugt.

Aufbau liegend

Punkte 1 — 4 siehe oben, dann das Gerédt mit Packsack umdrehen und auf dem
Boden belassen. Punkte 6 — 11 siehe oben, nun da Gerat an der Nase anheben,
das Trapeznach varne klappen und die vordere Unterverspannung einhdngen
und sichern. Punkte 12 — 14 siehe oben.



Abbauanleitung

Der Impuls kann wie beim Aufbau stehend oder liegend abgebaut werden.

1.

2.

Querrohr entspannen, Kugel sperrbolzen in der Kielrohrbohrung belassen.
Segellatten und Swiveltips herausnehmen.

Nasenverkleidung entfernen, Nasenlatte vom Nippel wegziehen, jedoch
Im Segel belassen.

Beide FlUgel hélften zusammenlegen, stehend ader liegend. Um das Gerét
flach auf den Boden zu legen, vordere Unterverspannung aushangen und
das Trapeznach hinten klappen.

Bei Kurzpack nun de Steckbazen des Segels aus den Bohrungen der
hinteren FlUgelrohre a2ehen und Rohre nach hinten abziehen.

Turm vom Turmfufd rehmen, mit Gummiring am Kielrohr befestigen und
die Schutzkappe auf den Turmfuld stecken.

Segel aufrollen, in de Schaumstoffkante nadh innen legen und mit den
Klettbandern fixieren.

Padksack Uber das Gerét legen und es umdrehen. Trapez demontieren.
Polsterungen unter die Steuerbtigel am Trapezkopf legen und
Trapezecken in den Schutzsack legen.

Segellatten im Lattensack mit dem Bug nech hinten und auch die
Speedbar nad hinten in den Padksack legen.

10.ReiRverschluf’ schliefien.



Start

Der Impuls liegt neutral auf der Schulter und erfordert aufgrund seiner
gutmiitigen Eigenschaften keine besondere Starttechnik. Wegen seiner niedrigen
Startgeschwindigkeit trégt der Impuls shon sehr frih, der Startvorgang wird
dadurch bewufX erlebt. Der Ubergang in die Flugphase erfolgt sehr weich.

Flug

Die asten Flige sollten im gewohnten Gelande bei runigem Wetter stattfinden.
In alen Geschwindigkeitsbereichen bleibt der Impuls spurtreu. Auf
Gewichtsverlagerung reagiert er sofort, aber weich. Sogar im extremen
Langsamflugist das Gerét noch steuerbar. Beim Beschleunigen ist der
Bigeldruck zun&chst gering, nimmt aber mit zunehmender Geschwindigkeit
deutlich zu.

L andung

Der Endanflug erfolgt wie tblich mit leicht erhohter Fahrt. Nach dem
Aufrichten die Steuerbiigel seitenrohre in Schulterhdhe anfassen, den
Hangegleiter im Bodeneffekt ausschweben lassen, bis der Bligeldruck nachl &3t
und dann rasch ausstof3en.

Trimmung

Jedes Gerét wird vom Handler eingeflogen. Der Impuls 183 sich Uber die
verstellbare Pil otenaufhdngung auf das jeweili ge Pil otengewicht einstellen
(Trimmgeschwindigkeit).



Aufbaucheck/Vorflugkontrolle

Eine grindliche Vorflugkontrolleist vor jedem Flug durchzuftihren. Lassen Sie
sich von niemandem dabei ablenken!!! Wie bei anderen Geréaten sind auch beim
Impuls einige der zu kontrolli erenden Stellen innerhalb des Doppelsegels, die
jedoch durch Klettverschlti3e @nzusehend sind. Beginne an einer beliebigen
Stelle z B. Zentralgelenk. Prife Schritt fur Schritt all e Punkte grindich nach.

1.

2.

0.

Prife alle Schraubverbindungen und Muttern

Stelle sicher, dal? alle Schltissllochlaschen eingehangt und
gesichert sind.

Kontrolliere ob die Nasenlatte auf dem Nippel sitzt.
Prifen Sie die Segellattenbefestigung.

Achten Sie darauf, dal3 die Pitch-Up-Seil e nicht verdreht oder
um die Segellatten geschlungen sind.

Kontrollieren Sie ob de Swiveltips bis zur farbigen Markierung
gesteckt sind.

Stellen Sie sicher, dal3 das Querrohrgelenk beweglich und
gesichert ist.

Peilen Sie Uber beide Fligelrohre hinweg und acht hierbei auf
die Symmetrie.

Prifen Sie den Segelsteckbol zen.

10.Kontrollieren Sie die Verspannung und die Kauschen

11.Uberzeugen Sie sich davon, daf3 sich die Piloten und

Sicherheitsaufhdngung in der richtigen Trimmposition befinden
und nicht angescheuert sind.

12.Uberpriifen Sie den Sitz der Nasenverkleidung

Die Vorflugkontrolle wird grundsétzlich nach jedem abgeschlossenem Aufbau
des Drachens durchgefihrt, zusétzlich noch, wenn vor dem Start andere
Personen unbeaufsichtigt Zugang zu dem Dradhen hatten.



Schlepp

Der Impuls 14 ist fir den Schleppbetrieb geagnet. (Winden und UL-Schlepp)

Transport und Lagerung

Vorteilhaft fir den Transport des Impuls 14 —lang oder kurz gepackt —ist die
Befestigung auf einem spezellen Tréagersystem fur Flugdrachen, z. B.

TOLI — Trager. Die Schaumstoffeinlage in der Eintrittskante dient as
zusatzlicher Transportschutz fir die Rohre. Stellen Sie vor der Lagerung sicher,
dal3 das Gerét trocken ist und liften Sie es 9 oft wie moglich, um Stockflecken
zu vermeiden, wenn der Drachen feucht war.

Wartung und Pflege

In regelmaldigen Absténden sind die Muttern, auch die, die an fertig
aufgebauten Gerét nicht sichtbar sind, zu Gberprtfen. Verbogene oder

eingedel lte Rohre, geknickte oder angerissene Seile sind sofort auszutauschen.
Nad 2 Jahren sollte die Unterverspannung ausgetauscht werden. Die
Segellatten sind auf Symmetrie hin zu prifen. Verwenden Sie zur Reinigung des
Segels niemals <harfe Losungsmittel.

Reparaturen

Damit die Sicherheit beim Fliegen gewahrleistet ist, empfehlen wir, Reparaturen
nur vom Hersteller durchftihren zu lassen. Nattrlich kdnnen Trapezsaitenrohre
selbst ausgewechselt werden. Verwenden Sie dabei jedoch nur

Originalersatzteil e und stets neue Stoppmuttern.

5 —Jahrestberprifung

Nad 5 Jahren erlischt das Gitesiegel. Der Impuls mufd dann vom Hersteller
Uberprift werden. Das Gltesiegel verlangert sich dann um 2 Jahre.
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Stuckliste Impuls 14

Sick/Gerét
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Bezeichnung

Rohre

Kielrohr

Fligelrohre vorne (links und rechts gleich)
Fllgelrohr hinten links

Fllgelrohr hinten rechts

Querrohr links und rechts
Trapezseitenrohr

Trapezbasis (Speedbar)

Turmrohr

Swivelrohr

Beschlagteile

Nasenplatte

Gelenkplatte

Querrohrgel enkhebel

Distanzhilse

Trapezkopf

Trapezkopf-Gelenk

Trapezeck

Schékel (am Trapezek)

Turmfufl3

Turmkopf

Ose fir Pitchseil fuhrung

Anschlag fur Segel spannlatte
Spannbolzen am Segelende links, rot, 8 mm
Spannbolzen am Segelende rechts, 9 mm
Swiveltip-Dorn mit Gummiringen
Endkappe fur Kielrohr, vorne
Endkappe fur Kielrohr, hinten
Endkappe fur Fligelrohr

Endkappe fur Fligelrohrmuffe
Endkappe fr Querrohr, auf3en links
Endkappe fur Querrohr, auf3en rechts
Endkappe fur Querrohr, Zentrum
Endkappe fur Swivelror

Endkappe fir Trapez-Basis
Sattelstlicke
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Selle

Unterverspannung vorne
Unterverspannung hinten
Unterverspannung seitlich
Oberverspannung vorne
Oberverspannung hinten
Oberverspannung seitlich
Pitchsal kurz

Pitchseill mittel

Pitchsell lang

PRPRRPNRRPNRR

Segellatten
Segellatte Nr. O (Nasenlatte)

Segellatte Nr. 1 Alu/GFK/Alu
Segellatte Nr. 2 Alu/GFK/Alu
Segellatte Nr. 3 Alu/GFK/Alu
Segellatte Nr. 4 Alu

Segellatte Nr. 5 Alu

Segellatte Nr. 6 Alu

Segellatte Nr. 7 Alu (gerade)
13 Segellattenspitzen

16 Segellattenenden

12 Segel lattenspannschntire 3 mm
2 Segel lattenspannschntire 4 mm

NDNNNDNNDN PR

impuls
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Schrauben und Bolzen
Schraube 6-kt-K opf 6x35

6x40

6X65

6x70

6x80 (gekurzt auf 76 mm mit

Splintloch)
Schraube inn. 6-kt-Kopf 6x25

6x50

6x60

8x90 (gektrzt auf 87 mm mit

Splintloch)
Schlossschraube 6x20

6x70
Blechschraube 4,8x16

4,8x12
Stoppmutter M5

M 6
Stoppmutter spezia M 6
Kronenmutter M 6

M 8
U-Scheiben VA 53

6,4

8,4

6,4/18
U-Scheiben PA 6,4
U-Scheiben Teflon 8/30
Mutternhiitchen spezial 6 mm

8 mm
Splint 2x22
Sicherungsring klein

Klein, extra stark
Kopfbolzen 6x55 mit Splintloch
Schltissellochbol zen kurz

lang
Quickpin 6,3x37

8x77
Segel
Segel

Nasenverkleidung
Anstromkanteneinlage links und rechts
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Sonstiges
Padksack

Segel lattensack
Aufhangeschlaufe
Reserveschlaufe
Klettband grof¥breit

Klein, rot und griin
Windfahnchen
Turmful¥schutzkappe
Service-Kleintellersatzpackchen
Bedienungsanleitung mit Foto des Gerétes

impuls
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Tednische Daten:

Segelflache 14 m?

Spannwelte 8,90 m

Streckung 57

Nasenwinkel 120°

Doppel segel 35%

Padkmal3 5,30m lang gepadkt / 3,30 m kurz gepackt
Segellatten 15 Stlick

Gewicht ohne Packsack 22 kg

Betriebsgrenzen:

Zuladung min/max 45/75 kg
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h
Stallgeschwindigkeit 30 km/h

impuls
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