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ANSICHT VON UNTEN

mit variabler Geometrie

Flache

Spannweite

min. Sinkgeschwindigkeit
max. Gleitwinkel

@ Pilotenanforderungsklasse

> Seoolty

Hochleistungs - Streckenflug- Hangegleiter

14 m?
10 m
09 mvsec
1:12
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LANGSSCHNITT

Bezeichnungen

A vordere Fliigelstange SHa20
B mittlere Fliigelstange SHa30/i, re
C hintere Fliigelstange SHa38
D drehbares Fliigelende {oall tip) Se38, Ha38
E, vordere Kielstange SHa50
E, mittlere Kielstange SHa55
F hintere Kielstange SHa60
G mittlere Querstange SHa70
H duRere Querstange SHa80
I Speedbar 12973
J  Querstangengelenk siehe Ersatzteilliste
K Nasenplatte Hal0
L Tum mit integriertemn Luffline-Kompensator Tu101
M Trapez-Seitenstange Aerosafe oder Aerofoill ~— Tr22M3

N Querstangen-Anlenkung mit Seilstraffer
Oy O, Obersegellatten

Oy Spreizlatte mit Teleskopfeder

P Lufflines

R Pilotenauthingung (Linge angeben)

S Kompensator - Haken

T, Segelauthdngung

T, Querstangen - Kielband

U, - U, Untersegellatten

V Buglatte

W Swivel

X Luffline-Roller

Y Querstangen - Spanngiff

Z VG- Schlitten mit 8 fach Ubersetzung

siehe Ersatzteilliste

Se15
Sve30
Aulzl..
Tu200

Ha705

Fse10
Ssw
Tu131
Be700
Ha5000
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Vorbemerkung

Beim Drachenfliegen gibt es eine Vielzahl von Gefahrenquellen, die zu Unfillen, Verletzungen und Tod fiithren
konnen. Durch umsichtiges Verhalten des Piloten kénnen jedoch die meisten Risiken vermieden werden. Das
Unfallrisiko eines Drachenfliegers ist mit dem eines Motorradfahrers vergleichbar. Auch hier gilt: Vorsicht ist ein
Zeichen von Intelligenz, nicht von Feigheit.

Eines der Risiken beim Drachenfliegen ist der Wechsel des Fluggerites. Um dieses Risiko gering zu halten, sollte
man sich schrittweise mit dem neuen Fluggerdt vertraut machen. Hierbei ist folgendermalien vorzugehen:

1) Selbststindiges Uben des Auf- und Abbaus gemifR Bedienungsanleitung.

Jeden Handgriff immer in derselben Reihenfolge durchfiihren! Am Start herrschen oft StreRbedingungen! Nur
wer mit System arbeitet kann seinen Drachen schnell und sicher aufbauen.

 2) Aufbaukontrolle, Kontrollflug, Erstflug

Jeder Finsterwalder Vertragshdndler hat sich verpflichtet, Drachenkunden sorgsam einzuweisen und jedes
Gerdt vor Anlieferung probezufliegen! Vergewissern Sie sich, dal dies geschehen ist. Bauen Sie lhr Gerit
unter Aufsicht des Drachenfluglehrers selbsstindig auf und fiihren Sie lhren Erstflug unter Aufsicht des
Vertragshindlers durch.

Wenn Sie lhren Drachen ab Werk erworben haben, empfehlen wir Ihnen eine Flugschule, die
Aufbaukontrolle, Kontrollflug und Erstflug durchfiihrt.

Kontroll- und Erstflug.sind an einem ungefihrlichen Grashiigel mit max. 50 m Hohenunterschied unter
idealen Witterungsbedingungen durchzufithren.

3) Hohenfliige _
Montieren Sie im Zubehtrhandel erhiltliche Rider an die Trapez-Basis.

Fir die ersten Hohenflige unbedingt optimale Witterungsverhadltnisse abwarten! Steuerungs- und
Stallverhalten bei einem Mindestabstand von 150 m iiber Grund kennenlernen!

Erfliegen Sie lhre personlichen Flugpolare mit eigenen MeRinstrumenten.

Allgemeine Grundregeln

1) Nach groferen Reparaturen, nach Austausch des Segels oder nach ldngeren Flugpausen immer zuerst an den
Ubungshang gehen (Flughthe max. 10 m {iber Grund)!

2) Verdndere nichts am Fluggerdt und kontrolliere regelméRBig die Einstelldaten.

3) Fliege nur nach griindlicher Ausbildung. Die Betriebsanweisung ersetzt nicht die Flugeinweisung durch eine
Flugschule. Dies gilt auch fiir erfahrene Piloten.

4) Fliege nie allein.
5) Konzentriere Dich vor dem Start und fiihre immer Aufbaukontrolle und den Vorflug-Check durch.
6) Fliege nur in einem geeigneten Geldnde bei einwandfreien Witterungsbedingungen.

Adresse registrieren lassen

Bei der Entwicklung unserer Drachen sind wir so sorgfiltig wie moglich vorgegangen. Trotzdem kdnnen Riickruf-
aktionen, Sperren oder Wartungshinweise notwendig werden. Interessant fur Sie konnte auch lhr Geréat
betreffende technische Neuerungen und andere Informationen sein.

Unser kostenloser Informationsservice fiir Drachenkunden hilt Sie auf dem Laufenden. Bitte denken Sie daran,
uns bei Umzug, Kauf oder Verkauf Ihres Finsterwalder Drachens zu benachrichtigen.

Postkarte oder Anruf geniigt Tel: 089/8116528, Fax: 089/8144107! "N%“RVA&.‘“

Finsterwalder GmbH, Pagodenburgstr. 8, 81247 Minchen
Tel. 089/8116528 - Fax 089/814 4107
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Betriebsgrenzen

Zuladung g
Maximale Zuladung 138 kp
Minimale Zuladung 65 kp

Empfehlenswerte Zuladung 70-105 kp

| indigkeiten relativ f
Zuldssige Maximalgeschwindigkeit 80 km/h
Maximalgeschwindigkeit in Liegendflugposition 100 km/h, in Supineflugposition 70 km/h
Normalfluggeschwindigkeit 35-45 km/h
Geringstes Sinken je nach Pilotengewicht bei 33-40 km/h
Maximales Gleiten bei 38-48 km/h |
Strémungsabrifl bei 29-35 km/h

Turbulenzen

Negative Belastung im Flug ist - soweit vorhersehbar - zu vermeiden! Starke Turbulenzen kénnen
Uberschlige bewirken. Fliige bei Fénwetterlage und im leeseitigen Gelidnde sind daher von vornherein zu
unterlassen.

Sollte man trotzdem in starke Turbulenzen geraten, empfiehlt es sich, einen Geschwindigkeitsbereich von 45-
60 km/h einzuhalten. VG am besten halb bis ganz ziehen.

Kunstflug

Kunstflug mit Héngegleitern ist lebensgefdhrlich und wenig sinnvoll. Unter Kunstflug verstehen wir
Uberschreiten der Mindest- und Héchstgeschwindigkeit, abrupte Geschwindigkeitsanderungen, Kurvenstall.
Bei allen Flugmandvern ist der Steuerbiigel festzuhalten.

Rettungssystem

Bei Fligen von mehr als 100 m Héhenunterschied ist ein Rettungssystem vorgeschrieben!
Bei allen Fliigen besteht Helmpflicht!

Motorisierung

Fur die Motorisierung mit den verschiedenen Systemen sind umfangreiche Erprobungs- und
Zulassungsverfahren notwendig. Bitte erkundigen Sie sich nach dem aktuellen Stand.

Gerateklassifizierung

Der Speedfex ist konzipiert als einfach zu fliegendes Leistungsgerat fiir Cenufiflieger.
DHYV - Klassifizierung : 2

Windenschlepp

Der Speedfex ist windenschlepptauglich. Ridder an der Trapezbasis sind hierbei vorgeschrieben. Winden-
schlepp erfordert eine spezielle Pilotenausbildung und Windenflihrerausbildung. Der Start hat mit halb bis
ganz gezogener VG zu erfolgen.

Bitte beachten Sie, daR nicht zugelassene Winden- und Schleppklinken ein erhebliches Risiko darstellen.
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Einfliegen und Trimmen

Sorgfiltiges Einstellen der Segellatten-Spannschniire ist Grundvorraussetzung fiir ein gutes Handling! Zu
starkes Spannen kann das Handling wesentlich verschlechtern. Lockern und verschieben Sie die Knoten der
Segellatten-Spannschniire so, dall sich die Knoten 15 mm (ber das Lattenende ziehen lassen. Eine
Leistungssteigerung kann durch Spannen der Lattenschniire nicht erreicht werden.

Richtige Pil i hohe beachten I

Fiir ein angenehmes Handling, insbesondere bei turbulenter Luft,ist es beim Speedfex besonders wichtig, dafy
man so dicht wie méglich tiber der Basis/Speedbar hingt !! Dies gilt auch fiir Motorisierung.

Dazu sind Turmaufhingungen von 30-60 cm erhiltlich. Zu beachten ist, daB bei ldngeren Aufhdngungen
auch lingere Sicherungsseile eingekniipft werden mussen !! Das Sicherungsseil darf die Bewegung der
Turmaufhangung nicht behindern 1!

Ab Werk ist die Speedbar so eingestellt, daB sie schrag nach oben gestellt ist. Dies erhoht die Crashfestigkeit,
wenn keine Rader beniitzt werden. In Verbindung mit Ridern empfiehlt es sich, die Speedbar in Stellung
schrig nach unten zu montieren, da man sich dann tiefer aufhdngen kann. Zu diesem Zweck vertauschen Sie
rechte und linke Seite durch Ummontieren der VC-Seilklemme. Die Ausbuchtung der Speedbar muf
natlirlich immer in Flugrichtung weisen.

Iri hwindigkei

Fliegt man bei Windstille mit Minimalgeschwindigkeit, d.h. etwas Uber der Stallgeschwindigkeit und 4Bt die
Trapezbasis vorsichtig los, so soll der Drachen seine Geschwindigkeit beibehalten.

Wird der Drachen langsamer, so mufl beim ndchsten Flug der Turm um eine

Bohrung weiter vorne eingesteckt werden; fliegt er schneller, so wird der

Turm um eine Bohrung weiter hinten eingesteckt. Wenn der richtige
Trimmpunkt gefunden’ ist, kniipft man das Sicherungsaufhdngeseil (Material: ‘l"
Kevlar oder Dyneema) in die beiden freien Bohrungen. Achterknoten e
(Stopknoten) gemiR Zeichnung verwenden! ‘)

) % S

Weitere Trimmmaéglichkeiten:

* Eine schnellere Trimmgeschwindigkeit erreichen Sie, wenn Sie den Packsack im Doppelsegel tiber dem
Kiel im Bereich der Nasenplatte befestigen.

* Eine langsamere Trimmung ergibt sich, wenn Sie die Segellatten Nr 8 und Nr 9 flacher biegen (beachten
Sie Kapitel "Wartung").

Seitliches Ziel

Seitliches Ziehen kann entstehen, wenn die Segellatten Nr 8 und Nr 9 nicht korrekt eingefiihrt wurden. D.h.
die Kriimmung der Segellatte ist in Richtung Fliigelende gekippt, die Segellatte ist innerhalb der Lattentasche
vedreht.

Infolge unterschiedlichen Dehnungsverhalten des Segeltuchs ist eine leichte Richtungstendenz bei straff
gespannten Hochleistungsgeriten relativ hiufig. Hat der Drachen eine Tendenz nach rechts, sollte die
Querstangenaufhdngung rechts am Turm vorbeigefiihrt werden und die Spreizlatte Nr 010 rechts stérker als
links gespannt werden. Sofern dies nicht ausreicht, mussen die Segellatten Nr 8 und Nr 9 auf der linken Seite
flacher gebogen werden. Um Wirkung zu erzielen, kann die Biegung um bis zu 4 cm abgeflacht werden ( der
Flagel schrankt links dann entsprechend weiter auf).

Supine- oder Sitzendfliegen

Um ausreichende Steuerméglichkeiten zu haben, ist eine gute Abstimmung von TrapezgroBe, -stellung und
Sitzhohe notwendig. Deshalb liefern wir fiir Supineflieger ein kleineres Trapez mit Speedbar und
Spezialverspannung. Dieses Trapez ist austauschbar mit dem Liegendtrapez.

Der Fex-Supinesitz soll so eingestellt werden, daB sich die Basis in Hiifththe befindet. Zum Landen muf man
sich im Sitzen strecken und aufrichten, bis die Brust die Aufhidngeseile beriihrt. Dabei die Trapez-Seitenstangen
etwa in der Mitte halten.
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Flugverhalten

Start

Im Gegensatz zu den meisten Drachen, die mehr oder weniger hecklastig sind, ist der Speedfex statisch
ausgewogen und braucht nicht mit den Schultern nach vorne gekippt zu werden.

Am besten, man falt die seitlichen Trapezstangen so tief, daR die Schultern zwischen das Trapez passen. In
dieser Stellung strafft sich beim Speedfex die Pilotenaufhdngung, was die Anstellwinkelkorrektur besonders
erleichtert.

Beim Anlaufen auf eine hohe Anlaufgeschwindigkeit achten. Sie bedeutet Sicherheit gegen momentane
Windédnderungen. Ein leichter Druck am Steuerbuigel bewirkt sofortiges Abheben.

Lockere VG hat den Vorteil einer schnellen Richtungskorrekturméglichkeit. Straffe VG bewirkt ruhigeres
Flugverhalten und mehr Richtungsstabilitit speziell bei htheren Geschwindigkeiten.

Handling

Durch die VG ist das Handling von sensibel-direkt bis zu geddmpft-ruhig einstelibar. Bei ganz lockerer VG muf}
der Speedfex im Schnellflug sehr ruhig gehalten werden, damit er nicht giert.

Beim Gieren nicht gegensteuern, sondern langsamer fliegen bzw. VG anziehen.

Vor dem Einleiten der Kurve etwas Geschwindigkeit aufnehmen. Einleiten der Kurve durch diagonales Driicken
des Steuerbiigels. Beim Kreisen auf gleichmafige Geschwindigkeit achten.

Stromungsabrif}

Der Strémungsabril kindigt sich beim Speedfex durch weicher werden des Steuerdrucks an. Es besteht keine
Tendenz zum plotzlichen Abkippen. Der Stromungsabril sollte bei giinstigen Witterungsbedingungen in einer
Hohe von mehr als 150 m {iber Grund von jedem Piloten geiibt werden.

Strémungsabrifl in der Kurve kann Trudeln bewirken. Geschwindigkeitsaufnahme und Gegensteuern beendet die
Trudelbewegung.

Landung

Ublicherweise wird mit lockerer VG angeflogen.

Der Landeanflug solite nicht zu schnell, am besten in einer Geschwindigkeit von 36-40 km/h erfolgen. Beim
Aufrichten aus liegender Flugstellung darauf achten, daR kein zu groRer Geschwindigkeitsverlust entsteht, d.h.
die Trapezseitenstangen missen beim Speedfex sehr nah an den aufgerichteten Korper herangezogen werden
(Distanz ca. 10 cm), damit die richtige Landegeschwindigkeit beibehalten wird. Trapez-Seitenstangen hoch
genug, d.h. knapp unter der Mitte halten. Zum letzten Abstoppen kurz vor dem Stromungsabriff Trapez stoRartig
nach schrag-oben driicken.
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Vorbemerkung zur Montage

Crundsitzlich empfehlen wir, den Speedfex am Boden liegend aufzubauen. Achten Sie darauf, daR
Flugelstangen und Kiel nicht zu stark gegeneinander verwunden werden, da ansonsten die Nasenplatte brechen
kann. Am Boden liegend kénnen die Segellatten leichter eingefiihrt und die Swivel einfacher montiert werden.
Der Aufbau am Trapez stehend empfiehlt sich bei schwachem Wind und schmutzigem Untergrund. Bei
starkerem Wind besteht die Gefahr der Beschidigung von Struktur und Segellatten.

Um zu vermeiden, dafl der Drachen an den Fliigelenden aufliegt und sich das Segel mit der Zeit abniitzt, soll
nach Moglichkeit ein Aufbauplatz gewihlt werden, bei dem das Gelinde im Kielbereich hoher liegt als im
Flugelbereich.

Achtung: Der Speedfex kann mit gespannter Querstange flachgelegt werden, jedoch nur, wenn die VG
vollstindig locker ist. Flachlegen mit halbgespannter VG kann zu Beschadigung der Seilstraffer fithren.

Langpack - Montage, 5,80m Packmal}

Packsack - RV 6ffnen. Trapez auseinanderklappen und
Trapezbasis einsetzen (VG-Klemme rechts).

Bei Aufbau am Boden liegend muf das VG-Seil locker
sein; beim Aufbau am Trapez stehend dagegen halb
gespannt!  Ansonsten ist die Querstange nicht zu
spannen. )

Drachen umdrehen, so dal das Trapez unter dem
Cestinge liegt. Nur bei sehr schmutzigem Untergrund
auf das Trapez stellen (siehe Vorbemerkung). Packsack
entfernen.

Stecken Sie den Turm in die freie Bohrung am Kiel.
Achten Sie dabei auf den Verlauf des Querstangen-
Spannseils. Ublicherweise sollte es rechts am Turm
vorbeilaufen. Haken Sie die Turm-Ldngsverspannung am
Kiel ein (Bild 2).

Achten Sie auf den Verlauf der Lufflines, sie mussen
unter der Turm-Langsverspannung durch den Luffline-
Roller laufen (Bild 3).

Flugel soweit wie moglich auseinander breiten, dabei
die Fligelstangen nicht zu weit anheben. Swivel
einstecken (Bild 4).

Die Swivel sind durch eine offene Stelle der Naht Ober-/

! :] S "
Untersegel erreichbar. /[(l“ \ \\\\\'\\I}i&\\\:
Oberseggellatten gemil Bild 5 sortieren (griin rechts, rot \\\\\\\\\\\\\W\;"
links) einfilhren und mittels der Leinen gemiR Bild 6a

spannen. (Die Einstellung der Knoten muB am fertig [taten1-2 e
aufgebauten Drachen bei gespannter Querstange [ 2bseknickt o
vorgenommen werden!) Bei den beiden duBeren } o g
Segellatten darauf achten, dal sie nicht verdreht (nach | flexiblen Zonen T
a.uBen?' geklp?pt)_ in _den Lattentaschen stecken. Sonst ey
einseitiges Ziehen im Flug. (5) aus Atu
Spreizlatte gemaR Bild 6b zwischen die Osen der
Spannschniire einfiihren und gemdB Bild 7 auf die
Noppe an der Fliigelstange stecken. Die gebogenen
Obersegellatten dirfen nie bei gespannter Querstange
montiert oder demontiert werden, da sich ansonsten die
Kriimmung verdandern kann.

_——

LB




Bei auf dem Boden liegenden Drachen die hintere
Unterverspannung durch die Kielstange bis zum
Anschlag in Richtung Spanngriff ziehen. Gummi am
Spanngriff aushdngen und hintere Unterverspannung
gemdl Bild 8 einhdngen. Bei auf dem Boden liegenden
Drachen darf die VG keinesfalls gespannt sein.

Bei am Trapez stehenden Drachen kann die hintere
Unterverspannung am Kiel nicht in Richtung Spanngriff
gezogen werden. In diesem Fall den Spanngriff bis zum
Endterminal der Unterverspannung nach hinten ziehen.
Dies ist nur dann mit normalem Kraftaufwand moglich,
wenn die VG halb gespannt ist.

Sofern der Drachen am Boden liegend aufgebaut wurde,
mull er jetzt auf das Trapez gestellt werden. Hierzu
heben Sie den Drachen an der Nasenplatte hoch und
ziehen das Trapez an der vorderen Unterverspannung
nach vorne (Bild 9). Achten Sie dabei darauf, daf die
duleren Segellatten dabei nicht in den Boden gebohrt

werden und, daR sich die hintere Unterverspannung
nicht an den Segellatten-Enden verhakt.

Mit dem Vorklappen des Trapezes wird die Querstange
gespannt. Die vordere Unterverspannung wird am
Nasenhaken eingehingt (Bild 10). AbschlieBend werden
die Untersegellatten eingefuihrt (Enden gemaft Bild 11
unter den Abnzher schieben ), die Nasenverkleidung

angeklettet und der Vorflug-Check durchgefihrt.

Langpack - Demontage

Der Speedfex kann sowohl am Trapez stehend als auch am Boden liegend abgebaut werden.

Am Trapez stehend muf die VG zum Lésen des Querstangen-Spanngriffs halb gespannt sein. Zum Aushaken
Sicherung nach hinten schieben und drehen, dann Griff zum Lésen nach hinten ziehen und gegeniiber der
Kielverspannung gemal Bild 8 abwinkeln. Bitte vergessen Sie nicht anschlieBend das Gummiseil am Griff
einzuhaken, bevor Sie die Segellatten entfernen, Swivel umlegen, mit dem Gummi sichern und die Fliigel
zusammenklappen. AnschlieBend wird die vordere Unterverspannung ausgehakt und das Trapez nach hinten
gekippt!

Sofern Sie den Speedfex mit gespannter Querstange auf den Boden legen wollen, diirfen Sie nicht vergessen, die
VG vorher vollstindig zu entspannen. Am Boden liegend 14t sich der Querstangen-Spanngriff auch bei lockerer
VG leicht l6sen.

Turm umlegen

Hierzu die hintere Langsverspannung aushaken und den Turm-Steckstift aus der Kielbohrung ziehen. Die
Pitchleinen bleiben montiert, die Buglatte verbleibt im Segel. Die Segelhilften werden eingerollt und die
Fligelenden in die Schutzschliuche gesteckt. AnschlieBend wird der Packsack aufgezogen. Die Segellatten
werden nach rechts und links sortiert, gebindelt und am Bug in die Anstromkantenverstiarkung geschoben.

Drehen Sie den Drachen mit Packsack um und entfernen Sie die Speedbar. Hierzu Sicherungs- Druckknopfe
rechts und links gleichzeitig driicken und dabei die Speedbar nach hinten drehen.
Zum Schutz der Trapezecken ist im Packsack ein gepolsteter Beutel aufgendht.

Mittelpackmal}, 3,90 m

Wie Langpack, jedoch zusidtzlich hintere Fligelstangen demontieren. Dies ist problemlos moglich, da lediglich
die ball-tips am Fliigelende herausgezogen werden brauchen.
Die Druckknopfe der hinteren Fligelstange werden erreicht, indem man die Anstrémkante nach vorne rafft.
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Kurzpackmall 2,05 m

Dank der Schnellverschliisse kénnen die
Verspannungen problemlos demontiert werden. Das
Austuchen des Segels ist dann eine Angelegenheit von
wenigen Minuten. Mit etwas Ubung erfordert das
Kurzpackmall nicht mehr als 20 Minuten.

Es bewidhrt sich beim Transport, in manchen
Seilbahnen, auf der Reise, im Flugzeug, bei der
Lagerung in kleinen Wohnungen und beim Verstauen
zum Schutz vor Regen oder Dieben. Viele packen
grundsétzlich kurz wegen der sich ergebenden
Sicherheitschecks.

Selbst wer sein Speedfex nie zum Transport kurzpackt,
_profitiert bei Reparaturen und spitestens durch die
‘wesentlich preisglinstigere 5 Jahres-Inspektion von der
Kurzpackmdoglichkeit des Speedfex.

G I.. Iol

Alle Rohre dem Packsack entnehmen. Nasenplatte mit
vorderen Kiel- und Fligelrohren sowie Trapez, die in
der Regel verbunden bleiben, gemiR Zeichnung
hinlegen (Bild 1). Die Druckknépfe mussen nach oben
zeigen, Trapez-Basis ‘und  Trapez-Ecke mittels
Schnellverriegelungssystem verbinden. VG-Seil durch
Radnabe wund Seilklemme fidein. Die hintere
Unterverspannung mul iiber der Basis liegen.

Hauptgestdngerohre aufer der hinteren Kielstange

gemaf Farbmarkierungen zusammenstecken (Bild 2).

Segel aufziehen

Segel gemdR Bild 3 hinter dem Gestinge ausbreiten.
Beide Anstromkanten miissen nach oben weisen. Die
Flugelstangen am Untersegel einfiilhren und das Segel
entlang der Naht Ober- / Untersegel vorziehen bis die
Fligelstange am Segelende wieder austritt. Die
Anstromkante kann dabei gemaB Bild 4 wellenformig
gerafft werden. Wichtig dabei ist, daf§ das Segel entlang
der Naht Ober- / Untersegel auf die Fligelstange
gezogen wird, damit sich die Flugelstange nicht in die
im Segel eingenihten Profilrippen bohrt.

Um das Segel ganz zur Nasenplatte vorziehen zu
konnen, mufl man das Gestinge, das ansonsten an den
Trapezstangen aufliegt, anheben (Bild 5).

Die mittlere Kielstange wird nun gemafR Bild 6a durch
die Kieltasche an der Segelmitte gesteckt und gemif
Bild 6b die hintere Kielstange aufgesteckt.. Achten Sie
dabei darauf, dafl die Lufflines tber der Kielstange
liegen und keine Schlingen bilden.
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GemdB Bild 7 die vordere Turmverspannung durch das
Segel am Bug stecken und an der Kielstange einhaken.

Buglatte einfiihren und das Segel gemaR Bild 8 iiber die
Nasenplatte ziehen. Achten Sie darauf, daR Sie bei der
Demontage des Drachens wieder in umgekehrter
Reihenfolge vorgehen und nicht etwa versuchen das
Cestdnge durch die Nasenplattenoffnung zu ziehen.

Das Gurtband an der Segelspitze wird gemiR Bild 9 an
der Nasenplatten-Unterseite eingehingt.

Tur ntier

Turm in die entsprechende Bohrung an der Kielstange
einstecken, den Haken fir den Luffline-Kompensator
und die Pilotenaufhingung gemiR Bild 10 durch die
Neoprenverkleidung schieben.

Die Lufflines werden am Luffline-Roller eingehingt und e “‘ig“‘
gesichert. Die Turmldngsverspannung verlduft gemil ‘v)'é%\“e& %

Bild 11 iiber den Lufflines. -

Die hintere: Turm-ingsverspannung, wird gemiall Bild
120 an der hinteren Kielstange eingehakt und die
hintere Unterverspannung gemdf Bild 12 mit der
Kielverspannung verbunden. Darauf achten, daf die
Verspannungen nicht verdreht sind.

it V nnun i

Turm-Querverspannungen durch das Obersegel stecken.
Durch den Reillverschlull am Untersegel greifen und die
Verspannung mittels SchlussellochverschluB an der @
Querstange einhangen (Bild 13).

Die Trapez-Seitenverspannuhg wird durch das Neopren

neben dem ReilverschluB  eingefiihrt, unter der

Fligelstange hindurchgefiihrt und am  Seilstraffer
eingehakt (Bild 14a, 14b). Das Sicherungsblech muf
horbar einrasten.

segelbefesti Hliigelend

Den ball-tip, wie Bild 15 zeigt, am Fligelrohr-Ende
befestigen. Die ball-tip lassen sich nur montieren,
solange die Fliigel zusammengeklappt sind! Das Segel
~mufl  vorher an der Nasenplatte gemaR Bild 9
eingehdngt worden sein.

Swivel .

Die Swivel sind durch eine Offnung an der Naht Ober-/
Untersegel  zugdnglich.  Gummisicherung ~ zum
Fligelende hin abstreifen und Swivel gemaR Bild 16
einstecken.

N
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Drachen auf das Trapez stellen

Flugel, soweit es die seitliche Unterverspannung zulaBt,
auseinanderbreiten. Fithren Sie die Segellatten wie unter
Langpack beschrieben ein und spannen Sie die
Lattenenden. Stellen Sie den Drachen auf das Trapez,
indem Sie ihn an der Nasenplatte hochheben, das
Trapez an der vorderen Unterverspannung nach vorne
ziehen und die Verspannung an der Nasenplatte
einhdngen (17 a, 17 b).

Luffline-K i

Die Querstange kann nur gespannt werden, wenn
vorher der Luffline-Kompensator eingehidngt wurde.
Verbinden Sie  Luffline-Kompensator, VG  und
Querstangen-Spannseil gemdR Bild 18a und 18b, der
Querstangen-Spanngriff ~ wird  Ublicherweise  (in
Flugrichtung gesehen) rechts am Turm vorbeigefiihrt
und gemiR Bild 19 durch die Kieltasche gesteckt.

Montieren Sie die Turmaufhingung und schliefen Sie
Segelaufhdangung und Querstangenkielband (Bild 20).
Achten Sie darauf, daB  Querstangen-Spannseil und
Querstangen-Sicherungsseil am Kiel entlang innerhalb
Segelaufhingung und Turmaufhdngung in Flugrichtung
gesehen rechts am Turm vorbeilaufen. VG-Seil, Luffline-
Kompensatorseil und Querstangenseile durfen nicht
iiber Kreuz laufen! Dies ist ein wichtiger Checkpunkt
beim Aufbau aus dem KurzpackmaR! Kontrollieren Sie

die Funktion der VG durch Spannen und Entspannen
der VG-Schnur. Achten Sie abschlieRend darauf, daf
alle ReiRverschliisse am Untersegel geschlossen sind.

Spannen der Querstange

Die Querstange |4t sich beim auf dem Trapez
stehenden Drachen nur spannen bzw. entspannen,
nachdem die VG an der Seilklemme halb gezogen
eingehdngt wurde. Ziehen Sie den Querstangen-
Spanngriff bis zur hinteren Kielverspannung und haken
Sie diese gemal Bild 21 ein. Sicherung durch Drehen
und Verschieben der Spanngriff -Hiilse. Zum Losen des
Spanngriffs muB die Verspannung gegeniiber dem Griff
wie Bild 21 zeigt abgewinkelt werden.

Kurzpack - Demontage

Der Abbau des Speedfex geht prinzipiell umgekehrt wie der Aufbau.

Beim Kurzpacken die Verspannungen sorgfiltig behandeln. Die Turmverspannung nicht rollen oder um den
Turm wickeln, sondern mittels des Velcros am Turmfu befestigen. Die Trapez-Verspannung von der Basismitte
her einrollen. Rollendurchmesser immer 10 bis 12 cm! Bei jedem Schlag miissen sich die Seilenden einmal um
die eigene Achse drehen. Schlamperei beim Verpacken der Verspannung ergibt lange Aufbauzeiten.
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Beim Abziehen des Segels immer die Fliigelstangen-Enden hochheben, damit das Segel zwischen Trapez- und
Fligelstange frei wird.

Drachen mit Speedbar lassen sich besser verpacken, wenn die Speedbar an beiden Trapezecken demontiert
wird. Dies erleichtert auch die Rdderdemontage.

Segel falten

I.._. ca. Packsackldnge ——-—!

Vorflug - Check

unbedingt vor jedem Flug sorgfdltig durchfiihren

. Zur Drachenspitze gehen, an der Kielstange und den Fliigelstangen entlangpeilen und Symetrie (Gleichheit

rechts und links) kontrollieren. :

Richtigen Verlauf der Pitch-Leinen kontrollieren. Segelhinterkante rechts/links gleich hoch ? Beide Swiveltips
montiert ?

Verspannung, insbesondere deren Befestigung an den Rohren kontrollieren. Verdrehte Kauschen ?
(Inspektions-Reifverschluf benitzen).

. * Verlauf der Querstangenaufhingung und des Luffline-Kompensators tiberpriifen. VG probehalber betitigen.
. * Segelaufhingung und Querstangenband am Kiel geschlossen ? Kielrohr verlduft durch Kieltasche ?

4
5
6.
7
8
9

Gurtzeug und Fallschirm ok ?

. Einhdngen !
. Liegeprobe.

. Offnungsgriff fir den Fallschirm proben ! (Daran denken, dafi man einen Schirm hat)

10.Wetter und Wind ok ?

11.Drachen hochheben bis sich die Gurtseile straffen und wihrend des Starts auf richtigen Anstellwinkel achten.

Wird man wihrend des Geritechecks unterbrochen, am besten noch einmal von vorne anfangen !

* Inshesondere beim Aufbau aus dem 2 m Packmal beachten!
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Pflege und Lagerung
Segel

Segel nie nalt im Packsack lassen. Immer ausgebreitet trocknen. Maglichst nicht aufthdngen.

Bei der Behandlung des Segels immer peinlichst darauf achten, dafl es nie ortlich berdehnt wird. Vor allen
Dingen im Bereich des Achterlieks !

Sollte Ihr Segel im-normalen Fluggeschwindigkeitsbereich flattern, so kann dies im allgemeinen unser
Segelmacher beheben. Sie miissen uns nur genau die Stelle bezeichnen, wo das Segel flattert.

Eine Segelreinigung, wenn Uberhaupt, dann nur vom Segelmacher durchfiihren lassen. Waschen vermindert die
Diagonalsteifigkeit des Tuchs, das Segel leiert aus.

Risse im Segel bis ca. 2 cm Linge beidseitig mit selbstklebendem Segelstoff (bei uns erhaltllch) tiberkleben.
Grélere Locher nicht selbst flicken | Der Segelmacher setzt einen Flicken ein oder wechselt die Bahn aus.

Rohre

Wasserlandungen unbedingt vermeiden. Sollte trotzdem Wasser in die Rohre eingedrungen sein, miissen die
Rohrkappen entfernt werden und innerhalb von 6 Stunden das Gestange innen mit Aluminium-vertraglichem
Spezial-Kriechs| ausgespriiht werden (Delta Boutique Best.-Nr. HOL).

Feuchte Wiarme. Wie sie auftritt, wenn nasse Rohre im Packsack verstaut werden, der dann im Warmen gelagert
wird, kann zu gefahrllcher Korrision im Inneren der Rohre fiihren. Daher bei Lagerung immer Packsack offen
Iassen

Beulen an Rohren sind gefihrlich, wenn sie an einer beanspruchten Stelle liegen und mehr als 1 mm tief sind.
Gefihrlich sind tiefe Kratzer in Rohr-Querrichtung, wenn sie langer als 10 mm sind.

Knarzende Geriusche beim Flug konnen durch Fetten der Nasenplatten-Verstirkungsbleche und des
Querstangen-Gelenks beseitigt werden.

Anmerkung: Wir verwenden ausschlieBlich nahtlos gezogene Rohre aus Leg 7075, die ein Maximum an
Festigkeit bei minimalem Gewicht garantieren. Die hohe Festigkeit ~wird benétigt, um
Transportunempfindlichkeit der diinnwandigen Rohre zu gewihrleisten. Im Flug ist mehr die Steifigkeit der
Rohre von Bedeutung. Die Festigkeit wird hier nur zu einem Bruchteil bendtigt.

Es ist auRerordentlich schwierig, diese Rohre herzustellen und Fehlstellen lassen sich bei der Fertigung nicht
vermeiden. Bei der Wirbelstrom-Uberpriiffung werden die Rohrfehler am Oszillographen kassifiziert und
gefahrliche Rohre ausgesondert. Bei einer anschlieBenden Sichtpriifung nach der Politur werden gréRere
optische Fehler ausgesondert. Die verbleibenden Rohrfehler stellen keinen Qualitatsmangel dar.

Manche Rohre haben im Bereich der Steckmuffen einen kleinen Absatz, der infolge der polierten Oberfldche
sichtbar ist. Hier handelt es sich nicht um Uberbeanspruchung, sondern der Absatz wurde von uns durch
Nachkalibrieren schwer gingiger Steckverbindungen absichtlich erzeugt.

AuRerdem kodnnen sich im Bereich der Rohrenden etwa 10 mm lange Striche befinden. Dies sind keine
Rohrfehler, sondern Kontaktstellen, die bei der Eloxierung entstehen. Wir lassen die Rohre in 2 m Léngen
eloxieren, damit auch im Rohrinneren eine Eloxal-Schutzschicht aufgebaut werden kann.

Segellatten

Bei Starkwind Drachen nicht auf dem Trapez abstellen, sondern auf den Boden legen! Sonst konnen die
Segellatten verbiegen, im Extremfall die Querstange brechen.

Unsere Segellatten aus hochfestem Perunal sind sehr formstabil. Sofern die Segellatten starken Beanspruchungen
ausgesetzt waren, z.B. nach einem Crash, sollte die Form mit der Lattenschablone kontrolliert werden. Die Latten
08 und 09 kénnen zum Trimmen des Geradeausflugs ab Werk auf einer Seite flacher als an der Lattenschablone
angegeben gebogen sein (siehe Kapitel Einfliegen und Trimmen). Bitte beachten Sie beim Verformen der
Segellatten unsere Hinweise unter Kapitel Reparaturen.

Wenn eine Latte durch hiufiges Biegen einmal wihrend des Flugs brechen sollte, so wird die Flugtiichtigkeit
dadurch nicht beeintrachtigt.
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Transport

Alle Finsterwalder Drachen kdnnen kurzgepackt und damit im Innenraum der meisten PKW mitgenommen-
werden. Soll der Drachen dennoch auf dem Autodach transportiert werden, empfiehlt sich der Transport auf
speziellen Drachentrigeraufsitzen (Finsterwalder Best.Nr. HDTrd) bzw. auf einer gepolsterten Leiter. Wir
empfehlen dringend auf eine ausreichende Befestigung zu achten!

Unbedingt zu beachten sind die gesetzlichen Bestimmungen uber den Transport von Ladungen auf dem
Autodach, da Zuwiderhandlungen zum Teil empfindliche Strafen nach sich ziehen. Eine Warntafel, welche in
den meisten europiischen Landern toleriert wird, ist in der Finsterwalder Delta Boutique erhdltlich.

Uberstand vorne | Uberstand hinten Kennzeichnungspflicht ab Uberlinge
Deutschland 0 Meter Maximal 1,5 Meter Ab 1,0 Meter, mit einem 30 x 30 cm
Ausnahmsweise bis 3 m bei | groBem, rotem Warnschild mit Rickstrahlern
Kurzstrecken (max.150 km) |Ab 1,50 Meter nachts nur mit Licht und
Bremslicht
Osterreich 0 Meter Maximal ein Viertel der|Ab 1,0 Meter, mit einem 25 x 40 cm groem,
Fahrzeugldnge weil-rotem Warnschild
italien 0 Meter Maximal drei Zehntel der |Ab O Meter, mit einem 50 x 50 cm grofem,
Fahrzeugliange weiR-rotem Warnschild mit Riickstrahlern
Schweiz Maximal 3 Meter, | Maximal 5 Meter, gemessen | Ab 1 Meter, mit einem Warnschild (bzw.
gemessen  vom | von der Hinterachse Wimpel), nachts beleuchtet
Lenkrad _
Frankreich 0 Meter Maximal drei Zehntel der|Wie in der Schweiz
’ Fahrzeugldnge
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Hangegleiter
Gerédte-Kennblatt Nr.: 01-308-96 Ausgabe: 01 Datum: 25.03.1996
I. Zulassung
1. GerBtemuster: Speedfex

2. Hersteller: Finsterwalder Drachenflug GmbH

3. Datum der Musterzulassung: 25.03.1996

1. mal ren

1. Gerdtegewicht (chne Packsack kgl: 30,0

2., Zuldssiges Startgewicht minimal (kg): 100 ‘maximal (kgl: 140

3. Maximal zuldssige Geschwindigkeit {km/h): 80

4, Anzahl der Sitze: 1

.

2

o

. Klasse:
. Lage des Aufhangepunktes, gemessen vom vorderen Ende des Kielrohres,
minimal {mm]): 1325 }maximal {mm}: 1385

Lage des Aufhdngepunktes iiber Kieirohr-Oberkante (mm): 100

7. Speedbar: ja V‘ar‘iabte Geometrie: ja
Steuerhilfen: keine
8. Segellaten im Untersegel {Stick): 8 im (?hersegel (Stick): 21
9. Kieltaschenhéhe Gber Kiglrohr-Oberkante,
vorne (gestreckt, mm): 50 hinten (gedrOckt, mm): 0
N

10, Abgespannte Segellatten iber Kielrohr-Oberkante, von innen nach auBen, (mm}

VG gespannt, 1. Latte: 0 2. Latte: 30 3. Latte: 20 4. Latte: =50

VG entspannt, 1. Latte: 55 2. Latte: 80 3. Latte: 70 4. Latte: -10
11. Swivelgestitzte Segellatte Uber Kielrohr-Cberkante (mm)

VG gespannt: -220 VG entspannt: =270

12, Randbogen-Ende Ober Kielrohr-Oberkante {mm)
VG gespannt: entf. VG entspannt: entf.
13. Seitenrohr-Ende {iber Kielrohr-Oberkante {mm)
Geriit auf Basis stehend, VG gespannt: -400 VG entspannt: -445
Gerit auf Turm stehend, VG gespannt: -245 VG entspannt: =185
14, Zugelassen fir Windenschlepp: ja flir UL-Schlepp: nein

15. Sonstige Besonderheiten:

keine

llI. Betriebsanweisungen
Betriebsanleitung in der genehmigten Fassung vom 15.03.18%6.

sl

¢ Hangegleiterverband eV

Deulsche
er Strafie 2, 83703 Gmund

Mizsbach

-
. E3
Auslertinung vom Origmm’.g” 9?90
Ground, den2&.03 NN EIN

Graund. den 2503 14

Unten bezeichnete Hohen jahrlich tberpriifen.
Messung bei Windstille, am auf dem Trapez stehenden Drachen.

Schntire spannen, Hohe zwischen Segelhinterkante
und der Kiel - Oberseite messen.

Malke in mm, Toleranz +/~20 mm.
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Wartung

Jahrlich Einstellhéhen uberprifen.
Gundsitzlich nichts (auller Segellatten) gerade biegen, sondern durch Originalteile ersetzen.
Segellatten mindestens einmal jéhrlich mit Schablone vergleichen.

Verspannungen

Vor jedem Flugtag Seilverspannungen auf gebrochene Litzen insbesondere im Bereich der Klemmen
untersuchen. Auch Edelstahlseile konnen korridieren! Daher Verspannungen alle 2 - 4 Jahre auswechseln.

Querstangen - Aufhidngung

Das Dyneema-Seil der Querstangen-Aufhingung gelegentlich
nachspannen, da ansonsten die Querstange beim Anziehen der
VG nicht mehr ausreichend gespannt wird.

Bei ganz lockerer VG soll der Abstand zwischen Hakenlasche und
Querstangengelenk, wie die Skizze zeigt, ca. 1,5 cm betragen.
Das Sicherungsdrahtseil ist dann leicht entlastet. Beachten Sie, daff
das Seilende, wie die Zeichnung zeigt, durch die Hakenlasche
gefadelt ist. ‘

Gestin
Rohre jahrlich innen mit saurefreiem Aluminium-Korrosions-Schutzél (Finsterwalder Delta Boutique Best. Nr.

HOL) aussprithen. Das Kriechél dringt auch zwischen die Rohrverstdrkungen ein. An der Rohraulenseite tragt
man mit einem Lappen einen dinnen Olfilm auf.

Schrauben

e

n Il Polystopmuttern sind keine hundertprozentigen Sicherungsmuttern. Bei
Motorisierung miissen alle Muttern zusitzlich verklebt werden.
Dafiir geeignet ist Loctite’ Schraubensicherungskleber (Bezugsquelle Finsterwalder Delta Boutique, Best. Nr.
HCH100). Es kénnen auch andere 2-Komponentenkleber, die unter Luftabschlu abhéarten (z.B. UHU-Endfest
300), verwendet werden. Auch bei nicht motorisierten Drachen missen alle Muttern an beweglichen Teilen
verklebt werden. Insbesondere an folgenden Verbindungen: vordere Flugelstange-Nasenplatte,
Querstangengelenk, Querstange-Fligelstange, Turmaufhangung.

5 bzw. 2 Jahres - Check

Jeder Hingegleiter muR nach 5 Jahren, anschliefend alle 2 Jahre, beim Hersteller oder einem anderen
autorisierten Betrieb tberpriift und gewartet werden. Fehlende Wartungsnachweise haben ein Erldschen der
Betriebserlaubnis zur Folge.

Empfehlenswerte Ersatzteile

1 Flasche Loctite Schraubensicherung
3 Trapezstangen

1 Trapez-Basis

1 Trapezkopfstiick
1 Trapez-Bolzen

1 Nasenplatte

1 Buglatte

1 Segellatte 09

»
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Reparaturen

Trapezstange wechseln

Aufgrund der in den Trapezecken integrierten
Seilanlenkungen und der Druckknopfverbindungen
konnen die Trapezstangen ohne Verwendung von
Werkzeugen ausgetauscht werden.

Zum Einziehen der VG-Schnur in dei rechte Trapezecke
ist im unteren Teil des AEROSAFE oder AEROFOIL
Profils ein Montagedraht eingeklemmt. Bitte beachten
Sie beim Aufbewahren des Montagedrahts im
Trapezprofil, dalk die Spitzen nach unten zeigen, da sie
sich sonst im VG-Seil verfangen kénnen.

Nachdem die VG-Schnur durch die Trapezseitenstange
gefidelt wurde, ist sie gemdR Skizze 2 auf den
‘Montagedraht aufzuspieflen, damit sie gemal Skizze 1
an den Seilbefestigungskauschen vorbei Gber die Rolle
gefuhrt werden kann.

Gemal Skizze 3 wird die VG-Schnur dann mit Hilfe des
Hakens herausgezogen. :
Alternativ zur Montage mittels Hilfsdraht kann bei der
Demontage der beschadigten Trapezstange eine
Hilfsschnur an der VG-Schnur befestigt werden, die in
der Trapezecke verbleibt, um die VG-Schnur nach
Wechsel der Trapezstange wieder durch die Trapezecke
durchzuziehen.

llatten i

Obwoh! unsere superleichten Perunal-Segellatten sehr
formstabil sind, kénnen Sie mit etwas Geschick ohne
weiteres nachgebogen werden. Beim Versuch, sie iber
das Knie zu biegen, werden sie jedoch abbrechen.
Uben Sie wie die Skizze 4 zeigt mittels der Daumen ein
Biegemoment aus und driicken Sie mit dem Bauch
etwas nach. Engere Radien konnen gemdB Skizze 5
mittels einer bei uns erhiltlichen Biegeschablone
gebogen werden.

Unterverspannung wechseln

Entfernen Sie die Schraube (1) an der Trapezecke und
schieben Sie die Kunststoff-Endkappe nach unten bis die
Schlitzschraube (2) der vorderen  Verspannung
zuganglich  wird. Nach Entfernen der vorderen
Verspannung ist die Schraube der hinteren Verspannung
zugdnglich.

Beim Zusammenbau darauf achten, dafll die niedrige
Seite der Umlenkrolle fir die VG-Schnur nach vorne
zeigen mul.
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Kielrohrseil hsel
Zur Montage ist eine bei uns erhiltliche Nico-Press
Zange erforderlich. Fideln Sie die unverpreBte
Ersatzverspannung von unten durch den Rollenkasten,
schlaufen Sie das Seilende gemiB Skizze in die Nico
Press-Klemme und schieben Sie die Klemme mit dem
Seilende mittels einer Kombizange in Pfeilrichtung bis
die Schlaufe fast in"der Klemme verschwindet. Sodann
wird die Klemme mittels einer Nico Press-Zange
NT282G (bei Finsterwalder erhiltlich) verpreft.

Anstelle die Verspannung selbst einzubauen, kénnen Sie
Ihr Kielrohr auch einschicken und erhalten eine
Austausch-Kielstange mit neuem Seil.

Gummizug auswechseln
Haken Sie den alten Gummizug an der Vorderseite der
hinteren Kielstange aus und befestigen Sie eine
" Hilfsschnur am Gummiende. Mit dieser Hilfsschnur
konnen Sie den neuen Gummizug leicht wieder
einfadeln und einhaken.

rmverspannun w l

Hebeln Sie die Turmkopf-Kappe mit einem
Schraubendreher vorsichtig ab.

Turmgelenk kstift un mmi w In

Pilotenaufhdngung (1) und Schraube am Seileinlal (2)
losen, Druckknopfe (3) pressen und Turmfufl heraus-
ziehen. Kompensator-Haken (4) und Turmkopf (5)
abschrauben, unteres Luffline-Seil (7) aushdngen, neues Seil an der Stopklemme (6) provisorisch befestigen und
durch Turmful® und Turm ziehen.

Oberes Luffline-Seil zusammen mit Turmkopf und Luffline-Kompensator-Umlenkrolle (8) auswechseln.



- 20 -

Aufhi

Spanngriff-Schraube (1) l6sen, Spanngriffhiilse (2)
zuriickschieben, Seile wechseln. (Das Drahtseil kann
ausgehakt werden). Verlauf des Dyneema-Seils gemaR
Zeichnung!

Mon rstangen-Gel

Zum Aufziehen des Neoprene-Gelenkiiberzugs die auf
der Querstange aufgeklebten Klettbinder mit Tesafilm
abdecken.

Zum Aufnieten des Querstangen-Kielbandes dirfen nur
Monel- oder Edelstahlnieten verwendet werden.

Die Gelenkmutter mufs verklebt werden.

Der Gelenkbeschlag der rechten Querstange mul tber
dem der linken Querstange liegen! Da die
Schraubenlécher versetzt gebohrt wurden, liegen beide
Querstangenhilften auf gleicher Hohe.

In der VG-Seil

Durch Betdtigung von ‘Druckknopf (1) mittlere von
vorderer Kielstange trennen. Nach Dricken der
Druckknopfe  (2) kann die VG vollstandig
herausgezogen werden.

Wechseln -Drahtseil

Zum Wechseln des VG-Drahtseils (5) die Hakenlasche
(3) abschrauben, das Drahtseil kann dann durch den
Seildurchlaf (8) herausgezogen werden. Um den
Wiedereinbau eines neuen Seils zu erleichtern,
empfiehlt es sich, eine Hilfsschnur am Drahtseil zu
befestigen, an der das neue Seil wieder eingezogen
werden kann. Beim Einbau darauf achten, daf VG-
Drahtseil, VG-Schnur und VG-Fiihrungsschiene (6) nicht
tiber Kreuz laufen. Die VG-Fiihrungsschiene muf® an der
Kielstangen-Oberseite verlaufen. Die VG-Schnur  (9)
muft  an der rechten Kielrohrseite durch die
Aussparungen (7) am VG-Schlitten (4) laufen.

Wechsel r VG-Schnur

Um ein Durchfideln der neuen VG-Schnur (9) durch die mittlere Kielstange zu erleichtern, mul8 diese mittels
flexiblem Klebeband oder sdurch annihen am Ende der alten VG-Schnur befestigt werden, bevor diese
herausgezogen wird! Bitte beachten Sie den Seilverlauf gemaf Skizze.
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. ° £ 3 Achtung! Wir fiihren 6 Drachentypen und

E r S atz t el l I I Ste snee”lgl Uber _1000 Ersatzteile, darunter z.B. 5

verschiedene Trapezrohrtypen. Bitte helfen

Sie, Falschlieferungen zu vermeiden und

- sparen Sie sich Arger und Kosten! Daher

* Prelsanderungen vorbehalten! unbedingt Anikelnuﬁqmer und Bezeichnung
nach Ersatzteilliste angeben!

Baugruppe Hauptgertist

Art. Nr.  Bezeichnung

Bda1 Bedienungsanleitung, Speedfex
Ha12 Typenschild beschriftet
SHa20 Fligelstange vorne rechts oder links, Speedfex

SHa30 Fligelstange mitte rechts oder links, Speedfex
SHa38 Flugelstange hinten rechts oder links, Speedfex
Ha38 Endkappe mit Lagerpfanne

Ssw Swiveltip Speedfex

SHas0 Kielstange vorne, Speedfex

SHa55 Kielstange mitte, Speedfex

Ha5000  VG-Schlitten mit 8-fach Ubersetzung

HSei3,5 flexible Spezialreepschnur fur VG per Meter
SHa60 Kielstange hinten, Speedfex

SHa61 Kielstange hinten, Speedfex, im Austausch
SHa70 Querstange mitte, Speedfex

SHa80 Querstange aulten, Speedfex

Be700 Querstangen-Spanngriff komplett

SHa71 Dyneema/Drahtseil fir Querstangenaufhingung
Be705 Spanngriff -Terminal fiir Drahtseil

Be7060  Gummizug mit Spanngriff-Terminal

4/81v g
. Vi - Schlitten mit 8- fach Ubersetzung kompl.: Ho 5000
0
d: p Ha 510 Ha. 520
Be 56 Ve fo1 =30
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Art. Nr.

Ha82/1
Ha82/2
8/855VS
Ha840
Ha701
Ha702
Ha703
6/325VS
Ha705
Ha706
SHa605
Ha100
Hal1/o
Ha11/u
Be110
Bell1
Be130
Be131
8/161VS
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Hauptgeriist Verbindungselemente

_Bezeichnung

Querstangen-Anlenkungsblech oben rechts oder links
Querstangen-Anlenkungsblech unten rechts oder links
Verbindungsschraube Querstange/Flligelstange
Seilstraffer rechts / links komplett
Querstangen-Gelenk Beschlag Speedfex
Querstangen-Gelenk Achse Speedfex
Querstangen-Gelenk Rolle Speedfex

Spezialschraube fur Querstangen-Gelenk
Querstangen - Kielband

Querstangen-Gelenk Neopreniberzug
Kielstangen-Endkappe mit Umlenkrolle

Nasenplatte

Verstarkungsblech oben fiir Nasenplatte
Verstirkungsblech unten fir Nasenplatte
Verbindungsstift Nasenplatte vorne

Verbindungsstift Nasenplatte hinten
Schnellverschlufhaken

Sicherungsblech fiir Haken

Spezialschraube V2A Nasenplattenhaken

-' l

7
Ha 44/o / ‘ v

NG/ N,
N — Ho.82/1
&
B0 @ , smaly’ — Ha®2/2
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Baugruppe Trapez

Art. Nr.  Bezeichnung

Tr22M3  Aerosafe oder Aerofoil Trapezseitenstange, Speedfex

Tr291 Speedbar liegend oder supine ohne Seilklemme

HRa5/34  VG-Durchfiihrung fir Quick-Safe Rader

HRa5/36 VG-Durchfiihrung fir Luftrader

Be560 Seilklemme fur VG-Seil

HRa7/28 Paar Radstopper/Basisschoner (Gummiringe) flr Speedbar

Tr550 Bewegliches Anschlufstiick oben rechts oder links

8/70iV Trapezbefestigungsschraube vergitet

Tr26/AS  Aerodynamische Endkappe fiir Aerosafe oder Aerofoil

Be6151 Doppeldruckknopf-Federschnapper fiir Trapezstange

Be6170  Doppeldruckknopf-Sonderausfiihrung fur VG

Tr580r/l  Perunalrohr fiir Trapezecke

Tr581 Madenschrauben fur Perunalrohr

Tr580ASr/I Kunststoff-Abdeckung fiir AS/AF - Trapezecke rechts oder links

6/40iVS  Spezialschraube fiir AS- oder AF- Trapezecke

M6S Kontermutter fiir AS/AF - Trapezecke

Tr582 Trapezeck-Rolle fir VG

Tr583 Montagedraht fiir VG-Seil

Tr585r/  Schmiedeteil fiir AS/AF - Trapezecke

Be6172  Spezialfederschnapper fiir Schmiedeteil (anstelle der Federschnapper
ist auch die Verwendung von Kugelsperrbolzen zuldssig)

Tr580 Komplette AS- oder AF- Trapezecke links

Tr580VG  Komplette AS- oder AF- Trapezecke rechts fir VG

Tr1001 Speedfex Trapez (supine oder liegend Flugstellung) komplett mit
Verspannung ohne VG-Durchfiihrung

g/701V .

TrSSOI’]l

Tr580rL

o

“ & /405V5S



Art. Nr.
Tu101

Tul12
KTu50
427V
Tu50
Tu500
Tu501
Tu131
Tutl15s
Tul17
Tu122
Tui24
3/6,5LV
Tu200
Vel01
Vel100
Aul17/35
Au17/55
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Baugruppe Turm

Bezeichnung

Aerofoil Turm mit 4-fach PK-Turmkopf, Turmaufhingung ohne Au17/
35 mit Luffline-Roller und Kompensatorhaken ohne Turmverspannung
Aerofoil Turmrohr fir PK

Aerofoil Profilturmkopf fiir PK

Spezialschraube fir Profilturmkopf

Umlenkrolle fur PK

oberes Kompensatorseil mit Turmkopf und Rollenblock

unteres Kompensatorseil

Luffline-Roller (mit Federseil)

TurmfuBrohr fir Kompensator mit Seil-Einlal3

Drehteil fir Turmfulende

Gummi-Einsatz fir Turmfuld

Steckstift vergiitet fir Turmful®

Linsenkopfschraube fir Turmfuld

Kompensatorhaken komplett

Hakenlasche fur VG-Seil

Hakenlasche fiir Querstangenaufhidngung

Pilotenaufhdngung Lange 30, 35, 40, 45 cm

Pilotenaufhangung Lange 50, 55, 60 cm




Art. Nr.

FVel0
FVe20
FVe30
FVe50
FVe60
FVe70
SVeb5
SVe55

Se120
55100

Se101
Se
FSe95
Se39
Se38
FSe10
Se12
Se14
Se16
Se18
Se20

Pa10
Pa20
HPa7
HPa70
A82
AB4
HKI7
HKI800
HKI81
HKI82
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Bezeichnung

Verspannungen

Turmverspannung quer
Turmverspannung ldangs
Pitch-Leinen

Unterverspannung vorne
Unterverspannung hinten
Unterverspannung seitlich (Stck.)
Kielrohrseil Speedfex

VG-Drahtseil fur Kielstange Speedfex

Segel und Segellatten

Segellattenplan

Speedfex Segel incl. Mylarkante, Fliigelendlager, Nasenhaube,
Turmverkleidung, Lufflines und Gitesiegel
Nasenverkleidung

Turmfulverkleidung, Neoprene

Mylar Anstromkantenfolie per Hilfte
Tip-Fairings (Stck.)

Fligelendscheibe mit Lagerzapfen

Buglatte

Obersegellatte einteilig lang (O,, O,)
Obersegellatte einteilig kurz (O, Oy,Oy)
Obersegellatte mit Fiberglasteil (O;, Oy, Os, O)
Gerade Alu-Latte (U, - U,)

Gefederte Tiplatte (O,)

Packsacke und Klettbander

Packsack kurz mit Schultergurten

Packsack lang

Wetterschutzhiille PVC fir langen Packsack
Trocknungsmittel-Set fiir Wetterschutzhille

Segelsack

Fliigelendschoner (Paar)

Klettband mit Schnalle fur Segellatten 18 x 5 ¢cm

Klettband mit Schnalle zum Segeleinbinden 75 x 3 cm
" N " ! ) 100 x 4 cm
" " " " " 135 x4 cm




