il

renouvea "de cette classe 2

d! apparelis de vol libre avec une
barre placée au sommet de ce qui
peut se faire de mieux dans le
domame d'une a;le décollable et

i



N, un

ricant de parapente deja

wr c=tte photo, on voit trés bien le spoiler

Wit 2 Pextrados et les 15° de volet pour Ie

nermique. Le pilote a une position confor-
= pour voler fent mais devra s’
=mtage pour optimiser Ia fransition,

| *%xreux du delta
ble a ce dont il

¢ super|at|f partout Ile
deltas sans mats modi

“archwes un rigide de conceptmn

quasiment ldentnque a celle de
Expérience et du Pegasus de Jiirgen
Lutz ou de cette‘ Exxtacy Flight
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,egaiement fait ses preuves sur;le
Plank de Chnstof Kratzner deja

fibre de verre mais en carbone

"recouvrant du nid d'abeilles ce qui

lui donne une solidité et une rigidité
supérieures a l'acier pour un poids
infiniment plus faible. Prathuement
mcassable en utlhsatlon normale il

mousse et sangler fer‘memaht,‘l aile
pour qu'elle ne bouge pas!




Contrairement 2 une transversale
carbone de delta sans m;f, e bord
d'attaque est I3, devant les yeux en
permanence, a chaque montage !
Tout est parfaitement lisse et un

simpie passage de la main permet de ”

percevoir aisément une éventuelle
bicssuve du composite. A ce sujﬁ;
liveat tachnique donne toutes |
recc-nniiandations en matiére de
suivi, contréle, reglages et eﬁf?'etien
delExxmqs:*k:— =

construits dans ce matériau =t . 0

parfaitement visibles. v

Au nez, des plaques en tiiane
montées sur des inserts inox noyss
dans le carbone constituent
I'articulation permettant un repliage
paisible des deux demi-bords

d'attaque ['un contre l'autre. Un
ridoir inox largement dimensionné
raidit le tout en fin de montage.
Tout cela est a Ia fois trés simple,
parfaitement réalisé et donne une
forte impression de solidité.

Pour les visites d'entretien, toute la
structure de la machine est trés
facilement accessible du fait que la
voile s'ouvre en deux compléetement
sur tout le bord de fuite.Au
quotidien, on n'est pas obligé de
désolidariser totalement I'intrados
de I'extrados ce qui fait gagner le
temps de l'ajustage des velcros en
bord de fuite... .

EXXTACY :

le delta est mort ? Vive

_ordre, comme en delta auquel la
logique du montage de I'Exxtacy

Au premier montage avec le livret
technique oublié sur le bureau de Iz
redaction... il nous a fallu un peu plus
de temps que pour un delta Au 3=
montage, tout compris, nous étions
légérement plus rapides.

Et nous avons toujours £t plus
rapides qu'un deltz au plizags car les
cordelettes de tension des profils -
s'enlévent plus facilement MQ
se montent!

Ne pas oublier d'e

Ce qui a handicapé les
plan commercial es

ressemble beaucoup, et ne jamais
forcer sur rien car tout tombe pile-
poil a sa place. Il y a quelques petits.
gestes simples a apprendre, comme
scuvent aveZ une nouvelle aile, ce
gue ous expliquera le revendeur
régional en vous livrant la machine :
t. Monter ia barre de contréle sur
les mon*ants et retourner l'aile sur
letrapece. o o5

2. Sortir le petit sac de tubes, cannes
etc, de l'intér:=ui gu “5" tube puis
ouvrir les bords d’attaque en grand
calmement aprés avoir largement .
dégagé le ridoir de tension pour qu'il
ne force pas sur une quelconque

rd d'attaque pour faire
rofils articulés.
delettes des profils en

her la voile a la quille par les
s inox prévus et tirer les
rmetures Eclair.

6. Fixer le ridoir au nez par sa
goupillé et le raidir en deux tours.
Mettre le tube rallonge de quille
seulement a ce stade du montage.
7. Enfiler les feuilles de carbone dans
les goussets des spoilers (anneau

brisé de sécurité !) et dans les volets.

8. Fixer alors les cables

_longitudinaux avant
rallonge de quille au

cables de commande des spoilers au
bas de trapéze puis vérifier qu'ils
fonctionnent libreg\e:nit,‘s'ans jeu.
excessif. «

C’est tout ! Observateur attentif
Jean-Louis Camus : "Il n'y a vraiment
pas de probléme de montage sur cette
aile.”

VOL = =2 & <= LIBRE



rédac’chef! Reste la soiufmn dg o

portage transversal sur le sac du

harnais, aile calée contre i nugque,
ou a "l'africaine”; sur ia téte favec
une bonne mousse 4 : :
casquette, le carbene c'est
dur !). Mais qué! piicte:porte son
deita avjourd’hui excepté pour le
descendre de ia galerie de I'auto et
ie poser sur l'aire de pliage a c6té du
parking ? Rubrique "choses qui

" fachent” terminée...

. Ouverte et portée vers le tremplin,
elle est parfaitement équilibrée sur
Ies épaules 2 son incidence de
décollage ce qui est un bon repére !
Dansle vulr,ls spoilers
trapéze Finsterwalder 2 bord de
fuite caoutchouc permettent le

contrdle de I'horizontalité. Au sol, si

l'aile se souléve d'un cété, I'appui sur
le trapeze rectifie automatiquement
le tir par'soulévement du spoiler

- en vol d'un autre rigide, le Sock, ce
n'est pas forcément inqiéiué‘ pour un
essai... Plutot vrai ! Mais cette

‘est pas un prototype et les

thermiques hachés par le ve
brutaux, nous diront rapideme
qu'elle a dans le ventre !

Apreés vérification d'une largeur
suffisante entre les buissons du
tremplin pour les 12 m de laile,
décollage trivial. La portance arrive
trés vite. ;

Les automatismes adaptatifs sont la.

Vol droit vers la plaine et fermeture

du harnais. Coup d'oeil. Tout va bien

? Ok ! Direction la falaise et ses

VOL = 2 < < LIBRE

- engagé et cadencé soit avec [5° de

‘aérologique du moment. Aprés un

1dentaques a ceux du de!ta. Mals,
grande différence, les efforts sont
infiniment plus faibles Quel
confort ! On peut piloter d'une
main, efficacement, longtemps...Le
pilote en se déplacant par exemple a
droite, comme d'habitude, "tire"
latéralement sur la barre de
contrdle et actionne le spoiler droit.
Le roulis arrive proportionnellement
a l'action a la commande et induit le
lacet. Simultanément une légére
mise en travers du harnais nous a
semblé efficace pour aider a
I'initialisation du virage. L'aile nous
est apparue plus manoeuvrante avec
15° de volets qu'en lisse o elle est
un peu plus inerte.

L’Exxtacy est neutre spirale. Ceci
signifie alors que, une fois le virage

volets soit par un léger poussé, le
pilote revient au centre de la barre
et laisse la machine thermiquer.
L'Exxtacy est trés homogéne en
virage et sa trajectoire n'est pas
particuliéerement affectée par les
turbulences. L'entrée dans le
thermique est progressive dés
I'action a la barre bien que, par
transparence, on ne voie méme pas
le spoiler se soulever. Il est inutile de
chercher a la brutaliser par des
gestes vifs ou désordonnés. Car, dans
ce cas, on obtient un coup de lacet
pas trés agréable qui n'induit pas
une mise en virage plus efficace.

e rendement a faible inclinaison et

début de vol attentif et prudent
pour essayer de comprendre tout ce
qui se passe (Nord-Est en basses
couches et Sud-Ouest au-dessus,
merci {), nous n'avons eu aucun mal
a nous retrouver au-dessus de la
fourmiliére volante, uniquement sur




les performances propres de
I'appareil enVz. Plus tard dans la
plaine et alors que tout le monde se
pose, nous jouerons un
a 400 m/sol dans des petits 2
dérive dans une brise solide. !
machine séra une arme redoutable
en niaine |- e T
Pour carrer le virage et aller vers de
plus fortes inclinaisons, il suffit alors
de "pousser” un peu plus sur la barr‘e
en se décalant dans fe trape T
Fintérieur du virags Attention c'est
vraiment efficace | Malgré sa* =

généreuse envergure, I' Exxtacy s

"noyaute" parfaitement; tujoisis sur
une trajectoire sans la moindre -

glissade ni le plus petit dérapage. Si '

on le veut, on peut vraiment la faire
"visser” tres fort ! Mais, du fait de sa
neutralité, elle reste toujours a la
botte du pilote, sans jamais en
rajouter.

Dans la turbulence, I'amortissement
du roulis est important.Tout se
passe en douceur, paisiblement,
malgré la situation aérologique
décrite comme "grosse baston” par
les deltistes a I'atterrissage.
L'inversion de virage de 360°/360° a
40 km/h demande 4,5 s quelle que
soit la vigueur avec laquelle on
actionne la barre de controle.
L'Exxtacy est donc une aile avec
laquelle il faut “ovaliser” dans le
thermique, sans chercher 2 inverser

a tout bout de champ. Par plusieurs

Technologie et piéces typiquement deifa
pour le bas de trapeze.

Profil carbone articulé et poulies du cable de

commande des spoilers.

_de ses comportements,

Ie trés beau Virus sans n
En tangage, | ‘aile est vé
sur des rails. Le pilota

ou ‘amortie”, c'est

mat. Le rappel au neutre est léger
r tout le débattement et il faut 5 s

'pour atteindre les 100 km/h sans

réel effort. Donc le tangage se pilote.
Ce qui surprend le plus par rapport
aux meilleurs deltas a ce jeu-la,
Sensor par exemplek,‘;c'est la
sensation de plané que I'on conserve
3 ces vitess=s qui décoiffent
furiessersient ! Avec un delta, a

100 km!h cest le jeu du caillou qui
tombe: Lz, srec 'Exxtacy,on a
encore lz finess= d'un bon

parapente {Votets relachés, juste le
poids des main:s #r la barre trime
l'aile sans effors a 5U-60 km/h selon

fe dosage de I'appui. Facile et clestla
zone de finesse max ! Sur cet axe,
dans la turbulence et comme cest le
cas en Swift, nous avons trouve
FExxtacy bien plus confortable avec
10° de volets qui, en cambrant le
profil, lui conférent un meilleur
amortissement. Aux basses wiTesses,
dans la limite du M
bras du pilote, 'Exactacy ne,#l-h
pas ni en lisse ol elie woley

en s'enfoncant 2 28

finit par abattre
symeétriquement
L'atterrissage avwec une &
ce niveau de periorma
toujours un moment
concentre un peu k2

Mais, atout maj 4
dispose de volets ef
aérofreins en fin de ot
Premier atterrissage = uh

20 km/h au sol, pas d autres
vue dans limmédiate prosemss.

J'attaque ma finale de loina -
100 m/sct en restant allonge =t j=
sors tous les volets. Erreur ! Je vois |
les mais me morter au visage
comme en parapsate !
Heureusement gue ~ ne me Suis |
en plus redressedam’ : harmais—.
Lacher les volets en g’?ﬂ.:q-'m
de vitesse a 45 km/h, ressortir uste
10 petits degrés de volets pour :
ajuster le plan et poser tel une fie
dans le premier tiers du terraim
comme c'est écrit dans les liveess.
Second atterrissage : vent calme &
plusieurs ailes en descente. je pre
ma place dans I'€ avec &
machines sous moi et deux ai-
dessus ! Quand c'est a mon tomr
jattaque la finale a
volets sortis. Il y a une bonne
\ﬂngtal de deltistes cnt:qls

posés qui. me surveillent

_ attentivement... Le plan est&

40 km/h : point d'aboutissermest
début du terrain juste apres
Posé en douceur 20 met
Dégagement latéral pour lais
place aux suivants. Bet
moniteur delta depuis 20 an< 3
Prévol : "C'est vraiment mauylﬁ
avais moins de finesse que certaines &
nos ailes école I" .
Jean-Louis Camus, laconigue, 2=
Droopy : "Cette aile n'a vroiment fa=

EXXTACY :
le delta est




queiques vois de prise en
pas trop fortes

;gs valeurs constatées Pour ce L. s . ment garnis cf}ez beancoup
est impératif de disposer d'eii bin. ~ de pilctes qui attendaient cette

de laine sur les cables longitudinaux : ms‘thme depuis si longtemps... Et
avant ce qui permet de visualiser pour les mi Flight Design
i‘écou[ement et déhc;de é’é‘ Ier i

un Exxtacy de i3 m*! @Al

dans le flux, notzx;tmtfﬁ zu-deh de
ger couple cabreur di aux €8 km/h. Bicn: rentrer les
=ts. Elle arrondit pratiquement - - bras aussi | 3ans ces Donnédes techniques
ne sans nécessiter de _Z attentions, les perfor- - e
ser franc et massif. Elle n'a -~  mances ne seront pas
= tendance 3 finir sur le nez ' optimisées. Fllght Design
e le font la plupart des deltas devrait aussi s'i
ques. Les gualités 2 :
age de cesfemachine sont
ptionnelles:A& <ondition de bien
endre ¢ca.2%ia aussi de ne pas
mutaliser, [5oxtacy régle .
itivement tous les problémes A l'aube du 3¢ millénaire,
pilotes delta dans cette les amateurs du vol
oiseau couché-ventre et
: ; non compétiteurs en
des terra ins plus petlts que delta classe | n'ont plus
\ 2 et, en vols= = c

Tableau récapitulatif
des mesures Vol Libre

delta uh réel mieux que
dans le parapente. Et
- 35 et 45 ki plus d'un Pulmiste va
de quasiment 17 a 60 km/h. craquer ! Sur I'Exxtacy,
i faut bien étre conscient qu'a ce ~ tout est "plus plus” : la
eau de performance ~ perfection de la
‘exceptionnel, la position et construction, la
Finclinaison du pilote ainsi que la simplicité de montage,
ualité du harnais (Air Bulle a I'accessibilité générale, le
plaque carbone pour les mesures du confort de vol, I'absence
£=st) prennent une importance d'efforts physiques,
considérable, voire primordiale, dans I'efficacité a basse et

delta !
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? Vive le




