boutdeses iogiques Félix a imaginé ['Atos, encore4 -
“p[US” pariout ! Son asSociation avec quelques par-—

'm t Champion du monde, lcaro, lui a donﬁe le

magns de i’aventu;e mdmdueile dans son entre-:r

iseALR.

~Cetie création, pa:allelement 3 ia feeherche etau
développement, avec Bemnd Weber (Thalhofer, ©

“UP..) aux commandes, explique le refard a fallu-
mage coté commercialisation. Tant if est vrai quil y
- a un monde enfre Finvention puis la mise au point
‘d'une machine et cejui de sa production industrielle

en série. H%tpmbabiequecesecondchaﬂengek

- soit dailleurs le plus difficile  réussir dans nos acti-

. vités ultra-légéres ! lcaro fait les voiles et, pour le

montage, AlRuhﬂse!&ccanpemdefmn-

Comme tous les rigides, I'Atos est une aile gui transite
bien. Une machine de grands espaces qui ne  poura
qu’ enchanter les pilotes de plaine I




Confort de vol, homogénéite,
maniabilité, manoeuvrabilite, sim-
plicité, accessibilité, poids, esthé-

tique, performances, atterrissage.

Détails de montage, trans-
5 port sur I’épaule, prix
A" tres haut de gamme !

¢omragrement au Swift qui est absolument plat, FAtos

_adudisdre, Le pilote pourralf &ire trés légérement plus
Incliné. Cest plus performant mais ¢'est moins confor-
BT e e




La forét de profils articulés
qui se replient a Iarriére du
bord d’attaque cantilever en “D”.
_ Chacunest
différentdu
suivant..

églige d’habitude Iles12.8m d’enveigu- 3
- reoccupentde lespace! .
La bonne incidence de vol de ce proﬁl dA
pas celle a cabrerde 15 3 20° du delta mais a I'ho-
- nzontale par rapport a la pente d’envol. Prudence
ne avec la surwtesse sur les tremplms
en ‘ccompagnant trop vrgoureuse—

uster ou tout autre rlglde 1.
‘Sans vent avec 20° de volets la] ponance amve au

Mise en évidence du petit ergot metal-
» lique qui maintient a la bonne incidence
 I'extrémité amovible du bord d’attaque.
_ Attention aux repéres ! On peutaussi
déplacer cet ergot et régler ainsi
sa machine comme on le sou-
haite pour la compéti-

du pi otage d'Un delta classrque Parml Ies rlgfdes
3testes par Vol Libre, clest celui qui demande e
La barre peut souvent A‘

<

La machine est douce bien amome en roul(s m
- moins pulssamment gu'une Exxtacy ou qu’ un
galenesa support _ Ghostbuster. La- réponse a I'action sur la barre est
assez 'souples - xmmedlate Ensuxte llinc nalson arrive progress
 ment. Comme en delta, on peut aussx rentrer dans =

ere. Il est un peu
: d’une Exxtacy ou d’un :

ce n'est pas | !a benne incidence -~ - 'usueNes Clest la neutrahte spirale, confortable,
C lage (trop piqus). Pour enfrer sousfai-  ~  prédomine. LAtos est redoutable dés lors
peut passer par derriere en soulevant la  Slagitde moyenner dans une zone & therquues =
alors par devant en bascu!ant I’Afos !arge- - »quelque peu desorgamses




- une action en lacet sur

¥ pour ren
*son pilote n'y connait rien mais I’Atos ne rechi-

“onera pas | Il se freine alors sur-son sporler Le -

: roulis. !
mﬂe de vitesse et @' almude lnutlles I vaut donc

. mioux tre palsrblea la commande, progressn‘ puls
%er par.un pousser R
Un

ste dira que, une: fois incling, I'Atos peut S6

“=cantrer 18s bien et sans effort en. “gutdonnant” i

En fait, en virage établi, essayer de le recentrer par: -
arre revient a tirer un*
me intéfieure !l ne

geu plus sur le spoiler de
Sagit donc pas de “guidonnage” mais d'une legére

augmentauon de Ilnchnatson due a un peu plus

(fouverture du'spoiler. -

e est tres homogene sans le monndre4 &
~ @erapade. Il exige finalement peu dinterventiondu
pilote et se coordonne naturellement. Le vol est .

particulierement majestueux Le taux de roulis de

- 45° 4 48° sur trajectoire est de 4s: Lmvers:on de

wirage demande le méme temps.

LAtos se irime aux volets. If peut ‘voler tres lenta -
30 km/h et 20° d'inclinaison dans.le thermique.
‘Bemarquable ! .Dans ce-cas, il demande un léger
sffort permanent & pousser. Ceci permet entre
autres de se metire & la vitesse des parapenteset -
te bien moins géné dans les qgrappes, 5
Finertie pres. De toute fagon, on passe trés vite au--
dessus En 4 h 30 de vol le seul parapente que

e

Donnees techniques constructeur

Marque : A.LR.
Modele : Atos 145

Surf. plat (m?) 13.6
Envergure (m) 12.82
Encombrement (m) 0.20 x 0.46 x 5.8
Allongement 12.1
Pds seul (kg) 34
Pds total au décollage 90-150 kg
Longueur plie 5.8
Labellisation- DHV Atos AIR
N° MZL 01-347-99
Prix complet (F) 61 300
Une voile neuve (F) 14595
Un montant (F) 400
Constructeur : Adresse: AR, Salstr. 6, D-72582
Romerstein-Zainingen.  Allemagne.  Tél
+49/(0)7382/7177, Fax : +49/ (0)7382/7178, E-mail «
info@a-i-rdc
Distributeur France :VLD, 3 rue Ampere, 94854
Ivry-sur-Seine cedex, Tél : 01 46 72 74 60, E-mail : volli-
brediffusion@compuserve.com

Tableau récapitulatif des mesures Vo' Libre

dans Ie thermique: Il comprendra

~ retour St- -Eynard en compagnie de Xavi
le: distributeur grenoblois, un petit poids. sous

 Exxtacy 13'foute neuve (méme surface que I’Atos) -
~ Adroit et trés léger, il montait légérement mieux en ’

Poids de l'aile

Poids dans la housse
Altitude

Température
Pression/mer

Charge alaire de I'essai
Vitesse maximale
Décrochage

Taux de roulis

Comportement spirale
¥z moy.avec 10° de volets
¥z moyenne en lisse

. Fin.moyenne corresp.

kg

36.5 kg

1000 m

17°

11028 hPa

8.93 kg/m?

>3 100 km/h

en lisse a 28 km/h

4 s pour passer 45° sur 45°
(en lisse)

[égére instabilité au-dela de
30° dinclinaison

0.71 m/s a40 km/h

soit Finesse : 15.61

0.78 m/s a 50 km/h, Im a 60,

1.33a70
17.77 2 50, 16.63 a 60,
14.61 270

: Les performances s

~ nous aylons Vu 2 notre haute

- secondes, sur un memeur r

" ‘mique, étaitla belle Tgra Apco de Thomas Puthod,

-~ un sacré client du groupe France | Globalement les.

Vz sont excellentes et, a niveau de competence‘,
; ‘egal un pilote d’Atos sera toujours 50 m au- dessus

des mexlleurs deltas. -

Cependant ala charge alaire de |’essa1 e bon ren-
: dement en thermique se trou
- volets seulement et une vitesse de ompnse entre
. 356t 40 km/h (ll n'y a pas de repéres sur la corde-

fette de commande) .

En vol symetrlque pour entrer, dans

I'Atos se ‘leve les fesses”en accf erant comme un
planeurt = e

En tangage, lamortlssement est falble sur les

plage d’ utlhsatlon du tirer avec un retour

au neutre positif a toutes mcldences qui augmente a
haute vitesse. On fréquente sans peine les
- 100 km/h. Surla machine d’essaj, nous avons dil .-

retendre la voile de 1 cma l’emplanture avec le sys- -

t&me & 4 boucles reglab}es car¢lle avait tendance a-
faseyer au centre aces vltesses inusuelles. Clest

sqrveiller}é‘ia prévol car la sangle utilisée par le
~ constructeur est assez glissante et pelt se dérégler.
~Au-dela de 100, la machine perd de sa paisibl
“homogénéité. La barre a des mouvements

vifs de 10 8 15cm o amphtude

Au reglage de centrage parfan don

sions, volets

finesse max, & un peu plus de 50 km/h. Atoutes les

vitesses, la tenue de‘cap est parfaite ce qui est

favorable en remorqué et reposant en transmon
En tangage, pour les compétiteurs qui souhai
gagner de la vitesse pour les arrivées a but et

. alleger un peu pius leur barre, il est possmle de
- recaler le vrillage & son gout en déplacant lergotde
. réglage du tube amovible en bout de plume. Mais.
_ceci exige un repercage (simple) carce n'est pas.
- prévu d'origine a cause de la labellisation DHV...

‘F’roceder par etapes trés progressives pour trouver
son pllotage ou ses ambmons

Les belles }ournees d’octobre oﬁrarent des petns

lafonds & 1 300 m..Nous effectuerons un aller-
r Verges,

_thermique. En revanche 'Atos était un soupgon
~meilletir en transition, a'la charge alaire de I'essal.
~ Un aller laborieux & voulair trop. assurer de peur de
vacher dans unjardin, fut suivi-d'un retour en trace
directe; déterming, avec descente obligée sousle
~_nuage & michemin. Dans le zéro, la bonne solution.

avéc les nouveaux deltas, c'est comme en waft
avancer, avancer, avancer toujours ! -

mais ceNes annoncées par le onstructeur sont

h nous ont permls

0 lus réahstes :

ATOS

10452 de

& lazhauteur des attentes‘ e
_Ghostbustel

Instrumentanon, hamals et pilote . étaien
memes que pourl xtacy et le Ghostbuster. Le
mqmets constateront que la- pola;re est supérieure

a celle des meilleurs deltas, a toutes les Vltesses : 0
* Equivalente a. celle d'un Ghost en lisse, “elle est

plus plate que celle de 'Exxtacy testée
avec plus d'un point de mietx a 50 ki
vient &quivalente- -

a 60 pour étre &

nouveau meilleu:

“ rea70km.llya

donc eu des pro
grés, surtout en

“Vzdailleurs.
~ Selon Félix Riihle,

les bonnes per-
formances de sa -

~ machine tiennent

au fait que PAtos

- a-un profil évolutit

en fonc’non de lincidence Iocale ce
tait pas le cas sur ! Exxtacy
Ceci: ‘exphque aussi un prix élevé car

“les nervures sont toutes différentes, donc

plus de moules et plus de travail. La géométrie des

~ Tous volets sortis, aile reste pérféitement pilo-

table. Pas de couple cabreur ni dérapage en vira-

“ge. Donc. se rég r plems volets en début de vent
- artiere pour bien se

fire le pl lan de descente dans el :
-2 m/sau vasio a 40 km/h soit finesse 5.46 |
Par vent nul, nous avon toujours pPOSE dans le pre-

mier tiers du terrain. Leffet dé sol est f
A30m %xrmum Prévoir de relac':h

volets s'il y a du vent de face au fisq

. court. Un comble |
: Avec une bnse Iegere Ie premxer pous

Pour’l Aos, tolérante et ge dérous
6, elle se situeraitau po‘zm de vue.

Ghostbuster 4 peme p|us techmque

ACHINE !

eeecco0s0000

 temps de's entramer tous les jOUI‘Sk d'acceder plu-

sieurs jours de suite aux fongs vols de distance ou
de duree _sans faugue Reste ]uste le plaxsnr !

p}oche des sensahons delta que I’Exxtacy qui, plus

" amortie, letre davantage P'agrologie. Il est egale-' :

- plus convivial e moms techmque quun

- Cette mac mervellleuse redonnera Ia maxtnse
du ciel aux deltistes qui pensalent l'avoir perdue et
ne pourra que séduire tous ceux qui savent lever le

_nez et voir e beau 1 Pcur Vol Libre c'est actuelie-

ment un des meilleurs compromis parmi les nou-
veaux deltas se sait | La liste-d'atienie est_-

longue mais il parait que ca va s'arranget -En et

cas A.lLR ;Tbauchera;t c’est écrit sur Sos *

LEXCELLENT COMPROMIS

Le cher Atos mérite une galerie '
de transport adaptée !



