: ' Aéropratique '

Bien atterrir en rigide
En vent arriére, il n’est pas nécessaire de
sortir tous les volets, 15-20° suffisent afin
de conserver des comportements corrects
lors des virages permettant d’accéder a I’é-
tape de base puis a la finale.
En finale, une bonne idée est d’éviter de
“jouer” avec les volets en espérant se rac-
courcir. Ga ne marche pas (ou trés mal) dans
ce sens-la. Les volets ne sont pas des aéro-
freins !
En revanche, une fois installé sur le plan
-dans la finale tous volets sortis pour le début
du premier tiers de terrain, on pourra éven-
tuellement rattraper le plan, en cas de des-
cendance imprévue, par un relichement de
50 % des volets. Ga fonctionne bien mieux
dans ce sens. Mais prudence car Iaile
“plonge” avant de se rééquilibrer 3 son nou-
veau régime de vol. La manoeuvre n’est donc
pas a effectuer en dessous de 20 a 30 m/sol.
En général, avec tous les aéronefs, les plans
forts sont infiniment plus faciles a gérer que
les plans faibles au radada...
Traditionnellement, la vitesse d’approche est
a afficher a une valeur minimale 1.3 fois
supérieure a la vitesse de décrochage soit
environ 40-45 km/h sur les rigides actuels.
Enfin, c’est une ineptie que de “tricoter”
dans la finale avec un rigide, assez inerte,
alors que I'on dispose largement du temps
nécessaire dans une vent arriére, une étape
de base et une finale pour se régler sur son
point d’aboutissement en convergeant ou en
divergeant selon les cas !
Lorsque le vent est trés changeant en direc-
tion dans les conditions de finale particulié-
rement turbulentes, variables, imprévisibles,
la décision de poser sur les roues sera sou-
vent la bonne pour sauver montant et humé-
rus... si on a prévu des roues !

_le fondatehr de AIR est Félix Riihle. Clest un
- ingénieur aeronaunque passxorme de vol libre.
- quiadecidé, apres un passage remarqu chez
- Flight Design (Ex propr
- entreprise en 1998. -
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 leader mondlal qui fabriquait déja les voues ce
- qui rassurera les clients inquiets face & de
petites entreprises comme AIR ! Felix, revenu

_ autravail aprés son accident aux Championnats

= d Europe continuera d’assurer la conception et
les sous-traitants de Tchéquie, Slovénie et

emagne pour les bords d'attaque, sont tou-
jours dans le coup. Avec ['Atos, ls challenge

_ - était de construire une machine a la fois plus.
~performante, plus legere et peu’i~etre plus
__simple 4 monter. que IExxtacy qu| feste un
_excellent choix lorsque 'on veu -
. de. Son esthétique ravageuse

que T‘Atos n'est pas une aile aUapllota e compi—
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parle du ponds des machines ! On pouvalt falfe

-encore moins lourd ! AIR a atteint son objectit

Atos “S”, une machine qui va ouvrit e rigi-

~de aux pilotes poids plume, malgfelets ¢t autres

“fillottes” | C'est seulement une fagon de par!er

_ puisque la fourchette consemee
_ suspendu (avec harnals) va.de 55 4 85 kgetle
~_ poids total ‘admissible en (tout compris avec

Iaile) de 832 122 kg ! Pro;et en cours.:

: jF’ar rapport 3 PAtos tests dans VL 284 il 'y pas
de différences dans le principe du- montage qui

reste aussi srmple sur le' modgle “S”. Parmi
les points méritant un- peu d'attention

__notons le,posmonnement des tubes

rallonge en tube n'en est pas un l Des

pilotes ont déja voIe»en les lnversant On

-d’une maniere quelco’nque (point de pemture de

Marker, indication claire gauche/droite). Repérer
aussi le rhodoid en bout de plume qui nest

. - dailleurs pas ab:

= ment la jonction emre le D tube carbone etlaz
partre en aluminium mais peut egale~'ent se

- Le Iewer d'étarquarge de
. tient en place ! Astiice : au demontage ‘

- seraurepliage.




Données techniques constructeur

Marque : AIR
Modéle : Atos S

Surface

Envergure

Allongement

Poids aile

Taille, pliée

Poids total suspendu optimal
PIV

Finesse a la charge optimale
Vz mini a la charge maxi
Prix d'un montant
Une voile de rechange

Pri

11.6 m?

114m

113

3lkg
5,15x0,46x0,2m
55-85 kg
50a133kg

{aile et pilote équipé]
19

0,72 m/s

400F

14595 F

61600 F T.T.C au départ Paris
{hors transport} Promo : - 5%
durant Phiver soit 58 520 F

De gauct he a droite :
e fube de rallonge au nez sert
de levier pour I'étarqueur anodisé.
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arfaitement ajusté.

Altitude

Température
Pression/mer

Poids aile avec housse
et protections

Charge alaire

Taux de roulis

Comportement spirale [lisse}

Vitesse max

Décrochage en lisse

Vz moyennes relevées

sur 4 mesures/vitesse (lisse}

Finesses moy. corresp.

Tableau recapitulatif des mesures Vol Libre

950 m
19°
1025 hPa

35.5 kg

10.38 kg/m?

3.5 s pour passer

45° sur 45° [en lisse} 2 50 knvh
stable jusqu'a 35° d'inclinaison
puis tres légerement instable.
> a 80 km/h (facile)

30 km/h

0.81m/s a 50 km/h,
1.02a60,1.382a70.

17.11 2 50 km/h, 16.3 2 50,
14.05a70

disée couleur en plus | Le tube de nez sert de,,_
- rallonge pour le fermer avec

Pétarqueur | No‘ter que la broche a bille de ver-

L rouillage se bloque derriere la structure aj

de I'étarqueur 6t pas dans un des trous d'aliége

~ ment, trop petit, qui semble pourtant eV|den’t

A l’emplanture la partie des volets qui avait ten-
_ dance a s'abimer lors de fausses manceuvres
au montage est desormals tronquee et
protégée.

~ Attention au repllage a bien recouvrir Ie haut de_,
 trapeze avec la protection prevue ‘Un Atos sur
deux a des trous en mtrados a cause de ¢a I

Au rangement - ‘des diverses pieces de montage

dans les bords d’attaque (cannes, tubes, barre
—,gé ontrole, etc ne pas oublier de tout attacher -

sandow prévu pour
recuperatlon au fond du “D tu ‘
bord d attaque pourra demander “un certain
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_apprendre |e geste a effe
- ne pas démonter le velcro de bord de fuite. Un
~ coup de pouce determme reste nécessaire pour
~_ actionner le levier=En revanche e démontage

Les broches a billes de xation des volets a
‘ Pemplanture sont remplacees par une piéce en
lu plus Iégere sans bllles de verrouﬂlage

sur le tow aussi. Tout va donc dans e “bon" sens
. bres et le portage de Iane surla
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L'Afos est globalemen’t stathue arriere au porta-
ge:
‘S'agissant d'un modéle réglé‘p’our la ve’nte,v les
cables des'commandes avaient un jeu de 7 cm
avant de débuter leur traction sur les spoilers.
Une fois accoutumé.a la machine; on peut faci-
lement régler ce jeu & sa convenance en reten-
dant une cordelette. La barre devient alors plus
efficace en roulis. Il faut dong s’y cramponner
encore moins qu'avant | -
Une lecture attentive du manuel de vol detanle
avant montage et avant décollage évitera aux
débutants en rigide, y compris deltistes expéri-
mentés, les erreurs classigues, vol trop !em
avec trop de volets notamment. :
La “bonne” incidence au décollage se wsuallse
avec la moyenne du profil paraliele & la pente
_d’envol. Prudence tout de méme.sur les trem-
plins tres raides ! Les 15 & 20° de olets sont
. relachés assez vite une fois décolls. -
~ En air calme et ascendances réguliéres jusqua
2-3 m/s, la machine se montre homogeéne et
présente une mise en virage globalement com-
‘parable a celle du. grand modele. C'est un"peu
surprenant vu la taille en réduction. Ne. pas aller
-gratter tout de suite 4 ras les cailloux sous pre-
_.texte que laile est plus: “mamab!e” sera done
_une bonne idée.
En air plus agité, ’thermlques désorgamses et
turbulences conséquentes, I'Atos “S” donne par-
fois des: “coups de lacet” assez nefs, y compris
volets réglés en lisse. Il lui arrive d’entrer avec
1/8 de tour en pur lacet dans le: thermrque avant.
- diinduire le-roulis, un comportement que ne pré-
- sentait pas la grande taille plus amortie sur cet
axe.A72 kg nu (85 tout équipé) fétais dans le
haut de la fourchette de poids constructeur et
label DHV. Dans ces conditions aérologiques
tourmentées, on percoit de légers decrochages
locaux malgré la vitesse adaptee lls-induisent
des mouvements d'instabilité roulis passagére.

: »_Une fois installé, le virage redevient homogene.

L'aile est stable spirale aux inciir\::isons
usuelles. Par rapport au grand, le petit Atos ne
nécessite pas de pousser pour étre cadencé.

* Un réglage affiné des volets 2 quelques degrés
pres suffit et re)oun'a les punstes ou perfecnon-
nistes.. L
Meq;e bien chargé, I’Atos 12 est bxen plus facile
a faire monter au milieu des parapentes que le

~ grand ! Pour cela, la meilleure vitesse combi-

nant au mieux maniabilité/manoeuvrabilité/per-

_formances en virage est de 45 km/h affichés
~avec 5 a 10° de volets seulement a la charge

alaire de l'essai. C'est |3 que la machine incline
le plus volontiers avec une augmentation de
vitesse sur tra;ectotre négligeable. Dans ces
,condmons et & ces téglages, le petit Atos est
plus agréable que le grand sur I'axe de roulis,
légerement ‘moins amorti & la mise un virage.

" Enstite le ‘rendement est excellent. Le 12

'noyaute donc plutot mieux que. le 14 mais 5
km/h plus vite avec: un tout petit peu moins de

- volets. Pour 'essai: trop cabreur au début, je l’an
“réglé & 50 km/h en lisse, barre lachée. Sije
~devais voler au quotidien avec cette machine,

f'avancerai encore le centrage d’'un demi- cenn-
métre car entrée dans le thermique restait 2
cabrer” contrairement au grand qui “léve du cul®

- comme un planeur dans cette phase de vol lors-

quil il est blen centre
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Une certaine idée de la perfection
Découvrir une nouveauté dans le milieu du rigide est toujours une source d’excitation. Quand
en plus il s’agit d’une petite taille et que on est soi-méme un pilote de 54 kg, le plaisir frdle la
frénésie.

A Pissue d’un essai de 2 h effectué dans des conditions peu plaisantes (vent de Sud et stabilité
a St-Hilaire pour les connaisseurs), il m’a semblé difficile de ne pas user de superlatifs avec
cette machine. Pour mieux enfoncer le clou, en tant que “professionnel de la profession”, je
me doute bien que les propos dithyrambiques pourraient étre percus, a tort, comme de I'es-
broufe commerciale. Pourtant ce petit Atos est vraiment un jouet merveilleux et performant
pour les moins de 70 kg.

D’abord son poids d’un peu plus de 31 kg sur les épaules donne un réel sentiment de liberté
tant au décollage qu’a P'atterrissage par rapport aux ailes de 40 kg et plus ! Je pense méme
que je supporterais de le transporter en un seul morceau dans sa housse a la dlfference des
autres que je divise obligatoirement en 2.

Ensuite sa maniabilité, au sens “temps de mise en virage”, est la meilleure que j’ai rencontrée
sur tous les rigides essayés. La notion de plaisir est omniprésente sur cet Atos “S”, méme
quand on est obligé par contrat de faire des passages photos au ras du décollage Sud de la
Chapelle a St-Hilaire. Cela devient un amusement tant la machine donne envie de jouer. Précis,
rapide a la mise en inclinaison, pour qui veut s’en donner la peine c’est le Stradivarius du ther-
mique. En tout cas, les pilotes présents ce jour la, deltistes ou parapentistes, ne pouvaient
juger de I’état de I’extrados que lorsque je me présentais pour les passages photos.

Enfin, les performances en taux de chute mini laissent augurer une référence en la matiére. Il
s’agit 1a de trés bonnes impressions en performance pure et non de considération de maniabi-

lité et de précision en ascendance. e
A essayer absolument. e -
Xavier Verges ' e

plus s«mple et franc Aux pilotes de 70
- moms il ny a donc pas de rais!




