





Die Entwickiung des Zephir CX

Der Zephir CX ist das Ergebnis einer
konsequenten Woeiteraniwicklung des
varteilhatten MNasenspornkonzeptes mil
Hille modernstar Technologie. Kein an-
deres Geritekonzept bietet im Alllagsge-
brauch die Sicherheit wie ein Nasen-
sporngerdt. Die vordere Knautschzone
und die doppell angeordneten Linler-
riggs haben schon viele Pilolen vor
schlimmen Verletzungen bewahrt

Wie waren waitere Verbesserungen
maglich? Wir haben speziells MeBinstru-

mente entwickell, mit denen wir die ak-
fuelle Auftriebsvertellung erfassan kon-
nen

Dabei werden die im Flug vorhandenen
Profil- und Strukturforman erfabt, so daf
sich eine Malgenauigkeit ergibl, die von
kainem Rechenverfahren erreicht wird
Die MeBwerte aings Tesllluges, bei dem
wir das gesamie Geschwindigkeilsspek-
trum des Gerdles erfassen, wird an-
schllefend mit modemster Computar-
technologle und ainem speziell datlr ent-

wickelten Softwareprogramm ausgeawar-
tel. CAD-Programme erleichlern uns das
Erkannen dar vorliggenden Verhiltnissa
mittels optischer Darstallungan. Auf die-
g8 Welse kbnnen wir gezielt schlechiare
Segelbereiche verbessern und die Aul-
trisbsvartailung optimigran

Das Computerbild zeigt die Druckver-
héllnisse an einem Zephir 87 in drei-
dimensionaler Darstellung. Gemeassean
wurde der Normalllugbereich bei einer
Eigengeschwindigkalt von 37 km/h,




Hardware, die den Malistab setzt

segel: Trilam/Tuch/Mylar-Kombina-
tion / grofes Doppealsegel mil integrierten
Swival-Tips | durchlaufende Achterliek-
verstarkung aus Trilam [ zahlreiche Se-
gelvarstarkungen an strapazierten Stal-
len | Segelaussparungen mit Stoffband
eingefabt farbige Nahte / alle Segelfar-
ben, auch Mulll-Color-Segel aufpraisfrel /
Anstromkante durch Mylar-Folie unter-
stltzt /| Kontroll- und Montagedfinungen
im Doppalsagel / Winglets aus Mylar
Rohrgestell und Seile

hochfeste Pearunalrohre silber eloxien

Basis, Turm und Trapezrohre wahlweise
tarbig / profilierie Turm- und Trapezrohra
| Trapezecken aus einem aarodynami-
schen AluguBitell mit verdrehsicher inte-
grierten Seillanlenkungen / Speadbar mil
Bajonattverschiuf /| Gummi und Antl-
rutschstreifen im Griffbereich der Tra-
pezrohre [ t{ransparente Schutzab-

deckungen an den Schraubverbindun-
gen [ Schrauben, Multern, Bolzen und
Ringe aus Edelstahl [ Seilanlenkungan
vardrehsicher und widerstandsarm in
den Rohren intagriert f Seile an Scheuer-

stellen durch Bowdenzige geschitzt /
automatischer Spannungsausgleich (lin-
kefrechte Saite) / durch bewegliche Lim-
lenkung der Hauptselle im Nasensporn |
Speadbar sarienmahbig fur die Ausri-
slung mit Rédern vorberaitet | Spraizlat-
ten mit Klappmechanismus

Ausstattung: Kombipacksack mit 2
Reifverschlissen (kurzilang) § Lattenko-
cher mit B Fachern /| Lattenplan aul was-
serfester Folie gedruckl / 4 Packldngen
senenmadBig (6,20:; 4,70; 3,560; 2,85)
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Auf- und Abbau
des Zephir

Ofinen Sie den RelBverschiub des kurz-
gepackien Zephir und drehen Sie das
Gerat so, dafi die Trapezseitenrohre
oben liegen. Spreizen Sie die Trapezsei-
tenrohre und legen Sie alle Seile aufler-
halb des Trapezdrelecks
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Montage Basis

Entfernen Sie die Schutzkappen von den
Bajonettzapfen und stecken Sie die
Speedbar, mit der Krdpfung nach hinten
zeigend, rechts und links auf die Bajo-
nattzapfan

Drucken Sie die Schnapper ein, dami
die Speedbar bis zum Anschlag aul die
Bajonettzaplen rulscht und drehen Sie
anschliiefend die Kropfung nach oben
Die Schnapper rasten wiedar aus und si
chern die Speedbar gegen Verdrehen




seitenrohre
ineinanderschieben

Drehen Sie das Gerdl um und klappen
Sle die Segelhalften nach hinten. Die
hinteran Seitenrohra sind mit "rechts”
und "links" (in Flugrichlung gesehen)
gekennzeichnet.

Schigben Sie die AuBenrohre van aullen
beginnend Ineinander. Achten Sie dar-
aul, daf die Rohre nicht verdreht einge-
baut werden. An den Seitenrohren befin-
den sich schwarze Aufkleber, dig immaer
nach innen zum Kielrohr zeigen mussen.
Durch Klettbandétfnungen am Segel
wird die Montage und optische Kontrolle
wasentlich erlelchtarn.

Kontrollblick vaom Flachenende ins Dop-
pelsegel varnehmean!




Richtige und failsche
Montage der
mittieren Seitenrohre

Wird das mittlere Seitenrohr um 380"
verdreht eingeschoben, verdrehen sich
zwangslaufig die Seile.

Der richtige Verlauf ist oben abgebildet.
Das untere Bild zeigt den falschen Ver-
layl. Das mittlere Seitenrohr miBte in
diesem Fall wieder ein Stick aus dem
vorderan Seitenrohr gezogen, um 3607
im Uhrzeigersinn gedreht, und wieder
eingeschoben werden. Achten Sle da-
rauf, dafl alle Schnapper (an jeder Var-
bindung 2) ausrasten.




Bandschiaufe III'I‘I__
seitenrohr-Endstick !

Legen Sie nun die Bandschlaute am En-
de der Segelanstrdmkante um das abge-
flachte Kunsistoflende des Seitenrohres




swivel-Tip-Rohre
einschieben

Stecken Sle die beiden Swivel-Tip-Rohre
durch eine Ofinung im Doppelsegel aul
die Kunstistoffdorne. Achilen Sie darauf,
dafl die Rohre bis zum Anschlag einge-
schoben werden. Die Rohre werden
durch einen 0-Ring, der beim Einschie-
ben zusammengedrickt wird, gegen
Herausfallen gesichart




segelfiadachen
ausbreiten,
Segellatten
einschieben
und sichern

Richten Sie den Turm aul, ordnen Sie die
Sealle der jeweiligen Seite zu und breiten
sie die Tragflichen aus. Schieben Sie
das Kielrohrende aul. Bevor das Gerat
gespannt wird, werden die Segellatten
{griin rechis! rot links!) von auBen begin-
nend eingeschoben und gesicherl. Dig
Latten sind durch flarbige Ringe unter-
schiedlicher Anzahl gekennzelchnet,




Winglets
aufschieben und
Kielrohrspitze
spannen

Stecken Sle die Winglets mit den Rahr-
chen auf den Stili der Segellatte Nr. &
(sechs Ringea).

Die Kielrohrspitze wird an der vorderen
Kunsistofiblichse des Kielrohres ange-
satzl. Durch Dricken der Spitze in die
Horizontale wird das Geral gespannt
Schieben Sie die Muffe bis zur Masan-
platte und sichem Sie die Muffe mit den
Schnappern. Bringen Sie die Nasenplat-
tenverkleidung am Obarsegal an




Zentralgelenk-
schliitten
durchschieben

Das Gerat kann nun aulgerichiet wer-
den. Schieben Sie den Zentralgelenk-
schliten bis zum Anschlag durch und
achten Sie daraul, dal die Schnapper
ausrasten



Spreiziatte spannen

Die Spreiziatten besitzen einen Klapp-
mechanismus. Sle blaiben mit dem Seai-
tenrohr verbunden. Zum Spannen wird
das kurze Spreizlatienrohr etwas aus-

geklappt und der Lattenstopsal in die
schmale Bandschlaule am Segelende
gingehdngt. AnschlieBoend wird, mit ainer
Hand im Doppelsegel und der anderen

Hand am Segelende. das Beschiagteil
der Spreizlatte Uber den Totpunkt hinaus
nach hinten durchgedrickt (vom Seiten-
rohr weg), beim Entspannen umgaekehn




Im Kislrohrbareich des Hauplsegels be-
findan sich zwei Gummibander, mil de-
nen sich der Packsack befestigen laft
Sie sollten von dieser Moglichkeil nur
dann Gebrauch machen, wenn Im Gurt-
zeug keine LUnterbringungsmoglichkeit
bestaht

Achten Sie darauf, dafi der Packsack als
schmale, lange Rolle sicher zwischen
dan Gummibandern befestigt st

Wenn Sie sich am Barograph zwel kleine
Haken anbringen, kdnnen Sie das Instru-
menl zwischen die Gummibéinder
spannen

Schliefen Sie die Reifverschiusse des
Doppelsegels oberhalb und unterhalb
des Kielrohres,



Untersegeliatten
einschieben

Stallen Sie das Geral nach vorna ab und
schieben Sie die jeweils 5 rechten (hell-
grin) und linken (orange) halben Ober-
segellatten ein. Alle halben Obersegeal-
latten (gebogenl) liegen zwischen den
langen Obersegellatien, die bereils in-
geschoben sind. Die 6 Doppelsegellatian
(geradel) werden zum Schilul einge-
schoben.

Nasenplattenver-
kieidung befestigen

Machdem Sie die Nasenplatienverkiei-
dung auch am Doppelsegel belestigt ha-
ben, ist der Aufbau beendet und das Ge-
rét flugfertig




Der Vorflugcheck

1. Priifen Sie von der Kialrohrspitze aus
die gleichmifige Krimmung beider Sei-
tenrohre und den symmetrischen Aufbau
des Gertites.

2. Sind beide Schnapper der Schiebe-
muffe, des Zentralgelanks und der Basis
ausgerastel?

3, Stellen Sie das Gerét nach vorne ab
und gehen Sie zum rechten Flachen-
gnde. Prifen Sie, ob die Spreiziatle ge-
spannt ist und ob der Winglet aulge-
stecki Ist. Kontrollieren Sie aul gleiche
Art die linke Saita.

4. Sind alle Segellatten richtig gesichert,
ist keln Turmseil verwickell?

5. Gehen Sie zum Kielrahr und prifen
Sie die Kieltaschenbefestigung hinten
und die hinteren Seilbefestigungen am
Kialrahr.

6. Priifen Sie die Befestigungen des Aul-
hangebandes,

7. Sind die Trapezrohre gerade, sind die
Trapezecken, die Bajonettzapfan und die
Seile in diesem Bereich unbeschadigt?

8. Steht der Zentralgelenkschiitten von
varme aus gesehen senkrecht?

Priifen Sie von Zeit zu Zeit, bzw. nach
einem Crash:

1. Die Rohre auf Dellen und Verbiggun-
gen wie in der Rubrik Wartungs- und Re-
paraturvarschriften beschrieben.

2. Die Seile jm Bereich des Doppel-
segels,

3. Die Segellatten anhand des Lattanpla-
nes (Latte 2 ohne S-Schiag)

4. Die Geradheit der Kielrohrspitze und
der Kiglinnanmutfe vorne

5. Den Zentralgelenkschlitten aul Bruch
oder Risse.

6. Die Schiebamuffe im StoBbereich der
Kiglinnenmuffe und der Kielrohrspitze
{Eloxal blind, leichte Welle im Alurohr),

L




Wie wird der Zephir CX geflogen?

Der Start

In Startposition besitzt der Zephir CX ai-
ne sehr ausgewogene Schwerpunktlage.
Die straffen Unterriggs vermitteln Ihnen
ain sicheres Getihl beim Ausrichten des
Gerédtes, Stellen Sie sich zum Wahlen
des Anstellwinkels in die Schrige der
Anlaufstrecke. Der Zephir CX ist ohne Pi-
lotengewicht kopflastig und tendiert nichi
dazu, sich in der Anlaufphase aufzubdu-
men. Der Anstellwinkel |48t sich aus die-
sem Grunde wihrend des Startvorgangs
leichl beibahalten.

Laufen Sie beim Starten langsam an
{Traghelt der Masse) und beschleunigen
Sie dann kontinuierlich bis das Gerdl Sie
tragt. Steigen Sie erst dann in den Ful-
teil lhres Gurtzeugs, bzw. schliefen Sie
arst dann den ReiBverschlul der Schilr-
za, wenn Sie einen groBeren Sicherhaits-
abstand vom Gelénde erreicht haben
und das Gerat eigenstabil mit Trimmge-
schwindigkeit fliegt.

Der Flug

Der Zephir CX ist trotz fehlender Kiel-
tasche und einer sicheran positiven V-
Farm ein leicht zu steuerndes Gerit, daf
keiner speziellen Steuertechnik bedarf.
Dia Spurtraue st dank der neuartigen

Winglets in allen Geschwindigkeitsheare:-
chen hervorragend. Die Steuerblgelba-
sig befindet sich im Normalflug etwa in
Mundhéhe. Die Trimmung ab Werk liegt
zwischen minimalem Sinken und maxi-
malem Gleiten (Pilolengewicht 72 kg).
Kurvan lassen sich ohne vorherige Fahrt-
aufnahme einlelten. Fliegen Sie enl-
spannt und steuern Sie nicht zu hek-
tisch. Der Zephir CX reagiert sehr fein
und direkt. Vermeiden Sie extrema Flug-
figuren und Geschwindigkeiten. Kurven
Sie immer so {lach, wie das Zentrum des
besten Steigens es zuldafl. Uberlegen
Sie sich bereits in der Steigphase den
néchsten Schritt und nicht erst am Ende
der Thermik. Es liegt maBgeblich an |h-
ran Entscheldungen und Beurteilungen,
ob Sie erfolgreich lliegen. Der Zephir CX
erbifnel Ihnen alle Moglichkeilten hierzu.

Die Landung

Der Landevorgang beginnt in gréBerer
Htihe mit der Feststellung der Windrich-
tung. Erst nachdem man sich der Wind-
richtung sicher ist, sollte man die Anflug-
richtung wahlen und danach auch baibe-
halten.

Flizgen Sie in einem geraden Gleitflug
mit etwas Uberfahrt gegen den Wind an

und lassen Sie das Geral im Bodenefiekt
ausgleiten. Der Zaphir reift waich und
gutmitig ab und gestattel auch im Lan-
deanflug noch leichie Richtungskorrek-
turen. Sollte der Landeanfiug gelandaba-
dingt nur mit Seitenwind moglich sein,
dann werden Sie leststellen, dafl das Ge-
rit die angenehme Eigenschafl hal, sich
beim Ausgleiten von selbst in den Wind
Zu stellan.

Bei Windstille sollten Sie den Steuerbi-
gel schwungwvoller, bei starkeram Wind
nur leicht zur Standlandung drickean,
Hallen Sie |hre Beine bis zum Raus-
dricken nach hinten angewinkelt, lhr
Oberkdrper kommt dadurch etwas naher
zum Trapez und Sie haben einen groBen
Weg zum Rausdriicken,

Der Schlepp

Aulgrund des relativ kleinen Trapezes
|&B1 sich der Zephir beim Schieppen sehr
gut starten. Es ist vorteilhaft, mit etwas
weniger Zugkraft zu schieppen und die
Trapezbasis im Steigliug weder zu zle-
hen noch zu driicken (neutrale Lage)
Das gilt fdr alle Nasensporngerdte. Der
CX besitzt gutmitige Schieppeigen-
schaften.



Maximaler FlugspaB durch eine optimale Trimmung

Die Segeltuchildchen moderner Hochlel-
stungsdrachen sind hart gespannl und
erfordern erstklassige Tuchqualitaten,
damit die hohen Spannungean bestandig
und ohne bleibende Verdnderungen aul-
genommen werden. Segeltuch und Ferti-
gungstoleranzen werden von uns mil
speziellen Mefwerkzeugen erfall und
durch gine individuelle Geréteeinstellung
bereits ab Werk ausgeglichen. Trotz die-
ger aufwendigen MeBtechnik kann es in
dam einen oder anderen Fall vorteilhatt
sain, die Grundeinstellung zu verandern,
da sich das Segel nach einigen Fligen,
evil. Crashs, Warme u.a verindemn
kann. Ihre genaue Analyse des Flugver-
haltens bildel hierbei die Grundlage &i-
ner sinnvollen Feinabstimmung. Teslen
Sie das Gerél immer in leichter Thermik,
denn bei bewegter Luft sind Veranderun-
gen des Flugverhaltens deullicher fesi-
zustellen.

In den maisten Fallen genigt es, die Sei-
tenrohrendstiicke und Spreizlatten in
ihrer Lange zu verandern. AuBerdem
ktnnen Sie Versuche mit einer unter-
schiedlichen &ufleren Hauptseilspan-
nung durchflnren,

1. Segelspannung Seitenrohrendsiick
Mit der Position der Seitenrchrendsticke

und der Spreiziattentdnge wird die Se-
gelspannung in Spannweitenrichiung
singestellt. SerenmiBig ist das Selten-
rohrendstick im mittleren Loch befestigl,
daneben befinden sich Bohrungen, um
die Einstellung zu verdndern. Durch
Warme kann sich die Begelspannung im
Laufe der Zeit erhbhen, so dall man
durch eine Verklrzung der Seitenrohs-
endstiicke bessere Ergebnisse erzielt.
Verandern Sle zuerst nur eine Seite.
Gleichzaitig missen Sie auch die Spreiz-
latte verkirzen.

Seitenrohrendstiick ein Loch rein = 5-
Haken der Spreiziatte 3 Umdrehungen
reinschrauben und kontam.

Verfahren Sie bei einer Verldngerung
umgekehr.

2. Segelspannung Spreizlatten

Die Klapp-Spraiziatten sind mit einem S-
Haken in das Seitenrohr eingestackl
Durch Raus- bzw. Reindrehen des S-
Hakens und anschlieBendem Kantern
kann die Linge der Spreizlatte veranden
werden. Zur Konirolle der richtigen
Spreiziattenlénge mub das Gerat im ge-
spannten Zustand ohne Latten und Swi-
veltiprohre, flach aul einem ebenen Bo-
den liegen. Wenn nun das Segel an der
Spreiziatte ca. 30 cm hochgezogen wird

(Seitenrohrende unten haltenl), mull sich
das schwarze Gurtband Ober dem End-
silick des Seitenrohrs gerade verschig-
ben lassen. |st zuviel Zug aul dem Gurt-
band, muB die Spreizlatte verlanger
werden odar umgakehrt.

3. Hauptseilspannung

Das duBere Haupisall ist als durchlaufen-
des Sell nur auf der linken Seite (in Flug-
richtung gesehen) mit einem Lochblach
versehan und damit trimmbar. Verdn-
dern Sie die Einstellung nur um ein Loch,
da sich Anderungen dieser Sallspan-
nung stark auswirken. Dabei st es kel-
nenfalls so, dafl sine grifiere Spannung
grundsétzlich zu einer hihren Leistung
fiihrt,

4. Schwerpunkttrimmung am Turmschuh
Da die Pilotenauthéngung am Turm be-
festigt Ist, dndert sich mit der Turmbefe-
stigung auch die Schwerpunkilage. Se-
rienmiBig Ist der Turm im mittleren Loch
des Turmschuhs befesligt. Wird dar
Turm weiter vorne festgeschraubt, dann
wird das Gerat kopllastiger, weiter hinten
schwanzlastiger. Bei Thermik und Turbu-
lenzen sollte das Gerél eher etwas Ko-
pllastig getrimmi sain.




Korrektur bei einem leicht
ziehenden Gerat

Kontrolligren Sie zuerst anhand des Lat-
~ tenplans die Biegung aller Segeliatten
. Die Spannseile der Segellatten missen
gleich stramm sain. Die Spreiziatten
missen sich gleich schwer spannen
lassen.

Sollle das Gerilt trotzdem nach ainer Sei-

te ziehen, dann nehmen Sie lolgende

Korrekturen vor,

Gerat ziehl nach rechts:

rechtes Seitenrohrendstick im obearen

Loch = flacher festschrauben (evi. zu-

sitzlich linkes Seitenrohrendstick 1

Loch weiter Innen befestigen und 5-

Haken der Spreiziatte 3 Umdrehungen

reinschrauben udn kontern).

Gerdl zieht nach links;

linkes Seitenrohrendstick im oberan

Logh = flacher festschrauben (evi. zu-

satzlich rechtes Seitenrohrendsiick 1

Loch weiter Innen befestigen und S-

Haken der Spreiziatte 3 Umdrehungen
" reinschrauben und konterr).




Wartunags- und Reparaturvorschriften

Beim Transport auf dem Dachgepacktra-
ger gines PKW's empfehlen wir Ihnen,
das Gerét auf 4,70 m zu packen. Diese
Packlinge ergibt sich durch einfaches
Abziehen und Umlegen der hinteran Sei-
tanrohra. Vorteilhafi ist die Befestigung
des Gerdtes auf speziellan Triagersyste-
men (z.B. Toll-Tréger) mit groBerer Stitz-
weile. Bel der Packlinge von 4,70 m
steht das Geréit nur wenig (ber und muf
nicht extra vorne und hinten fixiert wer-
den. Rollen Sie das Segel im Bareich der
Einlage nicht zu eng, ziehen Sie auch die
Klettb&nder nicht zu stramm fest, damit
sich kelne unndtigen Falten in der An-
stromkante bilden.

Ein nasses Gerat missen Sie zum Trock-
nen leicht ausbreilen, damit sich keine
Stockflecken bilden.

Mach einem Crash miissen Sie das Ge-
rét sorgfiltig kontrollieren.

Im Doppelsegel befindet sich ein Reil-
varschluB, der eine umfassende Kontrol-
le gestattel, chne dafl man das Gerat
hierzu austuchen mibte.

Sie konnen beim entspannten Gerdt von
auflen in das Segel sehen und die Sel-
tenrohre aul ihre Geradhelt hin kontrol-
lieren. Ein Helfer solite in diesem Falle
das Segel an der Anstrdmkante etwas
anhaban.

Die Muttern der Seilbefestigungsschrau-
ben dirfen nicht fest angezogen werdan,
damil sich die Seile noch bewagen kon-
nen, Die Seile sind in erster Linia durch
das Auf- und Abbauen im Bareich der
Kauschen und PreBhilsen einem erhih-
ten VerschleiB unterworfen. Kontrollieren
Sie diese Bereiche regelmifig und erset-
zen Sie eventuell beschadigte Selle un-
verziglich. Wenn Sie sich der
Unversehrtheil eines Selles sicher sind,
dann missen Sie es nichl ersetzen.
Von Zell zu Zeil miissen die Segellatten
an Hand der beillegenden Schablone
Uberpriflt werden.

Die Lédnge der Seitenrohrendsiicke, der
Spreiziatten und die Einstellung der
Trimmlasche des AuBersn Hauptsells
sind In der Betriebsanleitung hand-
schriftlich vermerkt. Falls diese Telle als
Ersatzteile anfallen, sind die urspring-
lichen Lingen vor dem Einbau einzu-
stellan!

Baschidigte Trapezsaitenrohre kénnen
am Trapezkop! durch einfaches Losen
das Schnappers antlernt werden, unten
wird die Trapezecke abgezogen. Falls
sich die Trapezecke nur schwer aus dam
beschédigten Rohr herausziehen 81,
sollten Sie den Federschnapper im Bajo-
nettzapien entfernen und die M8er In-

nensechskanischraube (Ber Schiiissal)
etwas |Gsean.

Wenn bel der Montage von Ersatzteilan
Unklarheiten entstehen, dann rufen Sie
uns an. Wir helfen Ihnen geme
Verschmutzungen des Segels lassen
sich mil den dblichen Waschmiltaln be-
seltigen, spillen Sie das Tuch danach mit
klarem Wasser ab.







Geschwindigkeitspolare des Zephir CX
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Geschwindigkeitspolare des Zephir

Testbedingungen:

Pilotengewicht 75 kg einschl, Ausri-
stung, ein am Gerdt geeichter Fahrt-
messer und Vario, optimal getrimmies

Gerdt, Lufidruck ca. 1020 mbar, Tempe- Schon leichi boige Windverhalinisse ver-

ratur ca. 2 - 5C, keinerlel Luftbewegun-
gen, optimales Gurtzeug.

schiechtern den Gleltwinkel eines flexib-
lan Flligals!




Ersatzteil-Preisliste und
Stiickliste Zephir CX
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25 2 Haiipinsillasetion bure sulen 150

At My

BEEER

22

a4
an
40
ar
EL]
4an
50
51

Agwhi
= Geril

FOYPIPRETRI - SE - P FYE N

PR T T ¢ e

guitig fir 1989/90

Alle Preisa in DM zzgl. Mwst., Transport und Verpackung

BErsietining

Aqithdingobond 1, Pilo
Agfhiinguisndlaschan
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Libeinpilees fundg
Luisnnpilzen geraco
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Endiapps fie Swivel Tip
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BEGELLATTEN:

(grten § haligrin = rdchis Seite;
rot { orange = hnke Sefs)
A/ Glastaneriato |1 Fing)
AluiTiasiasarinte (T Fingak
Anitaite (3 Ringe)

Ahutatto (4 Ringa)

AlutaRe |8 Ringa)

Ajusatie |8 RAinga)

hasit Alulatie (1 Ring

halba Alulatie (7 Aings)

nalbe Aluiatia (3 Fings)

nalbe Alutatte (4 Minge|

nalbe Alulathe (5 Rings)
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SCHAAUBEN UND BOLZEN:
Stahdschiaube M8« B0 mm
Sahinchrasts ME « T5 mim
Irnansechyhanimhrauils

ME = 4l rom
Braninoheaule W& o B85 mm
Biphincivuube W x TH mfm
Linsenkogl-Bianischr. M8 TD mm
Aundisopt Slahssch . W = 80 mm
Stundschmube M« 35 mn
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Bazsichnung  »

Bawcnachmute 1.8 « 18 mm
Linsenkop!

Haisptbolenn Kl vorma + Rirden
Botren Umbenkrstie Spitra & rmm
Trirmmtilachibolten 5 mm
Sicherungaring Ecks

Bangering lie Haupiooksa
Bolzsn Aufmdngaband, § mm
Seagening 16 Bolzan B mem
Uidnrngaciiben Wil
Unisringschaiben W
Poly-Siappmuiimm Ml
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Technische Daten

Geritetyp: Zephir CX

LTZ Nr.SHV: oaz/sg*

(mit DHV-Anerkennung) *Die SHV-Gitesiegelnummer entspricht dem Jahr
der Zuteilung und nicht dem Geratebaujahr. Das
Baujahr steht aul dem Typenschild an dem vorderen
Seitenrohr rechis.

Segelflache: 14.8 gm (projeziert)

Spannweite: 10,72 m

MNasenwinkel: 132

Streckung! 7.8

Doppelsegel: ca. B0%

Packmai Serie: 620m, 470 m, 3,60 m, 285 m

Lattenanzahl; 28 (6 untan)

Betriebsgrenzen: Die Geschwindigkeitsgranzwarte wurden mil einem

geelchten Fahrtmesser ermittelt!
Stallgeschwindigkeit: ca. 25 km/h
Hochstgeschwindigkeit: B0 km/h (Zulassung BRD)

minimales Sinken: ca. 38 km/h
maximales Gleiten: ca. 43 km/h
Gewichie: minimale Zuladung: 60 kg
maximale Zuladung nach DHV Norm 130 kg
Leargewicht
ohne Packsack: ca. 30 kg

Der zugelassene Aufhdngebereich ist durch Lochleiste am Turmschuh festgelegt.

Werk M.

Saitenrohrendstick links:
Seitenrohrendstiick rechis:

Spreiziatte links:

Spreizlatte rechts:

Spitze (cod. Nr.):

Trimmlasche Hauptsell aufien
vom Ende

—Loch

Das Gerét entspricht zum Zeitpunkt der
Auslieferung den Bestimmungen des
Schweizer- und Deutschen Hangegie-
terverbandes. Jede bauliche Verdnde-
rung am Gerét fihrt zum Erldschen der
Batriebserlaubnis. Die Benutzung er-
folgt auf eigene Gefahr

Hersteller:

bautek GmbH, Paulinstr, 78,
D-5500 Trier, Tal. 0651-22019

ab September 1989,
Gaewerbageblel, D-5501 Kenn
Tel. 06502-3060, Fax: 06502-7436







