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Vlanusl d'ennpli i ogle 1V

Félicliations pour volte achal dime alln Ahwaves Maglc V. Le Magic est
depuls quelgues années, le cholv mumaro 1 des top-pilotes dans e monde
enller. Mous pensons que le moglc IV esl aujourdhul la mellleure aile du point
de vue manlabllité- performance- homegénéilé. facliité dulilisailon sur le
marché. .

Elle possede des performances exceplinnnelles el une trés bonne manlabliité
pour de nombreusas falsons. Ello a une volle qul sharmonlse solgneusement
avec la fléxibllilé du bord d'alfaqun. une lransversale flottante Inlégrée dons la
double suiface de l'alle, une feutlle do mylar qul 1égldifle les bords d'attaque.
la hrainée est rédulle giGee au profilkis < mal, de la poche de qullle et des
menlanls de tiopéze. Ces caraclérizlicpies se comblinenl pour assurer un
excellent taux de chule el una plrge dne vilesse excepllonnelle. falsan! du
Maglc IV une superbe machine por In soaring el la mellleure pour le
cross-counlry. Nous espérons que velie Maglc IV vous procurera de
nombreuses heutes de plalslt, en vol il Ce manuel est CONGU pour vous
donner des renselgnements el vous ¢ riselller sur volte alle. Si jJamals vous
avez besoln de pléces délachées, o« plus amples informations, nhésitez
pas a conlacler Cumulus System's au 79/51/29/81. e,

Talbla das metidnze

1) Inshuclions de montage
2) Visite pré vol

3) Conseils pour le vol

4) Repllage de l'dlle

5) Guldda dentrellen

6) Réglage du Magle IV
7) Vues éclalées

8) Délalls de volie alle

9) Quelques mols pour fink

Iy Insirueilons g v« o oo

1) Flacez volie alle sur le sol, nez cni vent of ouviez la housse : assembler la
borne de conlréle aux arliculations <l tross da hopézes.

Vérilllez qult 'y all gucun ca@bla clilding dae cel assemblage.
Iy a deux fagons d'ouvilr un Maglc. scil a plat sur le sol ou blen sur le lrapéze
(sl le vent n'est pas liop forl).

2) Retoumez I'alle sans exetcer dellctls disymahicues sur le fropéze.

Reloever I'alle pour la mellie en appiil <y I barre de contidle ou blen la
lalssez couchée @ plal sur le sol. S'arstiet e la barre de conlidle solt cenliée
par rappott a I'alle el le passage cos crihias conect.

3) Olez la housso el loules les allrirhns.

Altenlion d'ouvilr chaque demile aile « 1= iep soulever le bord datlaque. A
ce slade. s'assurer que la qullle e los tviedds dfallaque solent foujours dars le
méme plan.

4) Levez le mal profild, accrocher le mousquelon goulte deau. sassurer eyt -
les cables supérieurs anlére et les cordeleties de rappel ne solcint 1 -
embroutllés.

I peut élre nécessalie de tirer lo mal doucement vers fanlére pour accr - |

le mousquefon.

5) Vérlflez la symétile des lalles ; les Insérer dans les goussels avec une Iy
presslon jusqu'a ce que vous rtenconlilez une 1ésistance. levez alors la veile ot
agltant le bord de fulte pour la falte onduler.

Cecl permet a la lalte de passer complélement sur la transveisale. Ne pas
forcerl

Maintenir les lalles par le double élaslique.

6) Mellie en posiiion le floaling en s'assutant quill solt bien en bulée sur lo (e -

7) Pour Insialler les lafles de compresslon, rtegarder dans la double sutfo: o « .
bout d'alle. Passer la lalte dans le fourreau pour la mellie en bulée sur fe bor-
d'altaque. puls la malntenir avec le double élaslique.

8) Localisez le cdble de tenslon de {ransversale a lntéileur de la pocha
qullle en ullisant I'élarqueur comme une polgnée. Allention avix viilles ol (1
libre passage de loverdilve au-dessus de la quille. Hrer vers sol Fétarquour (o1
de cygne) Jusqu'd pouvoll passer e push-pin, & hravers I'éliler ol fétarauman,

.. véilfiez le passage correct ( libre el sans wiille ) du cdble, des tranversales au

v.rm:,v_:.

S_:w..gg la lalte de nez a par Favant et ta mellie en appul sur la quille, pas s
Id plague de nez. Fetmer le velcro.

10) Sl I'alle est & plat sur le sol. meliez la en oppul sur sont rapéze . en falsan!

“allentlon aux lalles de compression. assutez Vous que les cables ne solent pas

oBUEE__@,...:.... v

in Meftlez en place f'élarqueur avanl. Sassurer qul soll coneclernent Inslails
ol fixé avec le push-pln. plassez le profilage de nez.

12) Insérez avec allenlion les 4 lalles dintrados, la paille recourbée vers
l'artlére el le bas.

Wy Vislie pré-vel

La conshuction du Magic IV est telle que les conlidles.lors do la pié vol sl
plus délicals quo sur les anclens modaéles car les éléments d'assemblaae o
616 Intégrés pour dimlnuer la hainée parasite. Une procédure de o v
compléle est nécessalre sur loul Fapparell, la meillouwre lechniqtie ast une
Inspection chiculalie en falsant fe four de I'afle, s possible toujours de la méme~
fagon, sans rlen négliger.

a




Cl-jolid une méthede do vile pré-vel @

)
1) Vériflez les allaches pliotes (cenliage) , 'embase de mat, les jonctions des
transversales, I'6lat du cable d'étarquage. et la position du velcro de la llalson
Intrados.

2) Vérifiez le haut de tropéze (vis non fordue el senée corectement),
Reclilude des monlants de trapéze. Paossage des cables en bas de trapéze
et fixation de la barre de contisle.

3) Par le nez Qm I'alle : véiiflez la symétile des deux demi-alles, F'assemblage
des U_oncmwam nez el de I'élarqueur du cable Inférleur avant.

4) Véiiflez fassemblage transversates-bords d'alfaque. En bout d'alle, véiifiez
la rolalion du Ball Tips, la posilion correcle de la lalle de compression le
monlage du floating et de la liberté du viloge de la volle sur le bord de fulte.
(I'élastique de I'avant dermlére lalle peuvant passer sous le floaling). L'alle
tirerall folement de ce c616 mdis resteralt pliotable. con .
véiiflez le bord de fulte, la position et I élat de tous les Slastiqties de latles, la
fixation des cordeleltes de rappel. - L f

5) véilflez le monlage de I'&tarquéeut de transversale, le passadge du cdble
d'élarquage (pour les alles 6quipées de la géoméirle varlable, véiiliez le
passage des cordes dans le palan). clorté de la cablerle supérieure et des
cordeletles de rappel. Conlinuez I' Inspection de Faulre deml-alle, telle que
indiquée plus haut au § 4. i

Ne pas omellie de véilllez par un coup d'oell général I'état de |

la cablerle. B

) Consells pour le vel

Décolloge
VERIFIEZ d'6tre blen ATTACHE.

Le Maglc IV a un équilibre statlque neutre, I est tiés faclle a décoller que ce solt

en condilions calmes ou turbulante.

Lors du conlidle a 'anét vous devez avolr F'assielle de fopparell calculée en
fontion de la fulure Incldence et les deux alles de méme niveau (horizontdt en
touth).

Mise en mouvement progressive.puls accéléralion de la course tout en
conhidlant lincldence et I'asstells en roull Jusqu'a F'envol,

Virage :

le Maglc IV a des caraclérlstiques de vol t1ds franches el salnes typlques de

I'alle souple DSII. L'apparell peut &lte mis en viiage avec fachilé méme aux

lrés basses vilesses. Pour assurer la mellleure manlabliilé, et un taux de virage
raplde. Il esl consellié de ther un peu pour prendre de la vitesse, déplacer le
corps laléralement, et une foks le virage enclenché repousser légérement en
fonction de la vilesse et de I'nclinalson. Le Magic conserve une Inclinalson et
un taux de virage conslant sl vous reléicher ka barre(c'est une afle neutre).

Gardez loujours une marge de sécurllé suffisante - ne pllotez pas aux trés

basses vilesses & la recherche de la “pelite pompe® prés du rellef.

Themilque :

Une fols de plus de saines réactions, (alle homogéne). Le Magic IV doit élre
16glé légéremen! plus rapide quo la vitesse permetliant le mellleur taux de
montée . Une fols centré dans le theimique, poussez au maximum (sans
décrocher blen enlendu). Volie angle dinclinaison sera de 10° & 50° en
fonctlon du diaméire el de la nolure du thermique, dés lots le Magic
conservera Inclinalson et taux de virage sans den d'autie & falre (sl se n'est
d'aliendre le plafond en calculant la suite de volre vol).

Le Magic réagit tiés blen a la luibulence et n'est pas facllement perturbé
méme en forle furbulence. Magic IV a é1é oplimké pour les vols de distance
confortables, c'est probablement fapparell le molns fatigant & pilofer
actuellement sur le marché grace & ses caractéilstiques de pllotage
homogénélié et légére Ineitie).

PFiloter un Maglc est viaimenl liés (acile el reposant,

le Magle Wmmsr (overdilve) of la speed ber :

Avec l'optlon overdrive vous avez la possibliité blen agréable d'adapler les
caractéristiques de F'alle aux condiitions tencontiées.

Vous pouvez augmenter la lension sur les fransversales pour oblenir une
mellleur finesse ou relacher a la demande celte lension pour gagner en
manlabliité,

La speed bar vous offre la possibliilé de plloter conforiablement aux hautes
vitesses mals qussi une position de main plus agréable el plus conforlable pour

:les polgnets ce qul vous rend plus efficace aux vilesses normales d'utilisation.

St votie alle n'est pas équipée de ces oplions, Cumulus System's peul vous les
fournir, -

Décrochege :

Quand vous vous enliainez au décrochage. assurez-vous foujours que vous
avez assez d'dllitude. Les caractéiistiques de décrochage du magic sont 11és
franches. Sl vous poussez doucemen!, progressivement, vous arriverez
difficlement & déciocher. L'apparell s'enfoncera sans aballée el sans
décrochage d'une alle par rapporl a I'autre. Dans celle configuration, il vole
avec un taux de chute approximalivement double de la normale;

Sl vous poussez franchement, le nez de I'apparell s'éldve un peu plus haut.

Cecl est sulvi d'une douce aballée puls Fapparell reprend sa vitesse de vol.
Le décrochage s'accompagne d'une falble pétte d'altitude.

Ne déclenchez Jamals de violents décrochages dynamiques, nez de
l'apparell frés haul. C'est une manoeuvie dangereuse pour lous les appatells
non munis d'empennages, qul peut se ferminer pat un fumbling.

Les décrochages en vitage conduil son! tids difficies G provoquer par erreur.
Sl vous poussez plus l'apparell va setrer son Vikage & midins que vous ne voliez
4G de 1iés, tiés basses vitesses. auquel cas Yous pouvez engager une
autorotation. ;

N.B : Sur les versions'loul mylar et les sandwich-mylar du Magic, le
décrochage qul apparait un peu plus 181 est 1égérement plus vif. Les
nouveaux pllotes découviion! qu'on s'y adapte 11és vile.




Auterciagiion (vrilie) :

1

Le Maglc IV oppose une forte résistonce G la mise en aulorotation, foutefols sl

vous devlez décrocher d'une alle en vitage. portez volre polds en avant et
I'dlle sorllka de son oulorolalion en a pelne un demi-lour.
_Celle dlle nyest pas prévue pour la vollige.

_H %saqaaa@@w. )

Aften c'est simple. L'approche finale doll élre en ligne drolte, face au vent a
une vitesse légérement supérleure a colle de la finesse-max , diminuez la
vilesse 1rés progressivemeni, les deux alles blen & méme niveau en
fangeniant le sol jugsqu'au polnt d'atterrissage. En conditions de vent faible ou
nul, un pousséd franc est nécessalie. Au moment voulu poussez & fond
topldement puls gardez le frapéze venoulllé.

On peul se permeltie des approches avec un angle de descenle irés
Imporlant presque au-dessus du point d'alernissage en pliotant en mode
parachuldl. Cecl ne dolt étre fall gue par venls doux et régullers et I esl
déconselllé de parachuter le Maglc Jusqu'au sol. E

V) Repllege de ['eilas
Instrucllons pow ke pllegs :

La procédure pour pller le Maglc IV est le conhialie de Ia .mim?omm. de "

montage. Toujours fetmer les alles avanl de pller le mat. Rouler la vollg & parll
de l'exlérleur (comme un avion en popler) a linlérjeur du mylar qui rigldifie la
poche du bord d'altaque. :

Transpor! &f sleckags :

Evltez les pressions fortes sur I'alle durant e linsport ou le stockage et posez-la
sur des supporls aussl nombreux que possible. Ulllisez des sangles pluté!l que
de l'élastique pour fixer 'alle.

S'assurer que l'alle est séche avant le slockage.

V) Gulde d'enirellen :

Volre Maglc IV vous demandera liés peu d'entrellen sl vous en prenez soln
dans volre ulllisation de tous les jours. Volcl quelques polnts généraux & sulvie
pour l'entrelien de volre Magic IV.

Volle: - sl vous devez laver la volle. lavezda avec un délergent léger
uniquement. Le mieux encore est d'essuyer la volle fisquemment avec un
chiffon doux et humide.

- L'océlone ou le tilchloréthyléne peuvent élie ullisés pour dter les faches les
plus tenaces sans abimer le flssu de la volle. Ne pas uliliser ces produlls sur une
alle en mylar ou en sandwich mylar.

- Rincer la volle complélement aprés I'avell nelloyée avec un délergent.

- Pour renouveler le billlant du Dacron. uliliser un produll appelé *Sall Bright®
disponible chez Cum. Sy.

- Brdler au briquetl les déchirures ou les accrocs de falle, cela évileia les
offilochements. (altention de ne pas mettre le feu a l'dile).

- Ne pas sinquiéler des petites déchirures sl elles ne sont pas localisées 3 cir«
poinis de tension. (allention au bord de fuile e! oelllets de fixation de la volia).
- Jeler un coup d'oel aux oellels et & toutes les partles de I'alle qui sont sujoll: -
A des tensions.

- Ne pas transporier son alle sur e loit d'une volture, sans housse, méme pon
de pelltes distances, car le solell et le temps causent plus de dététloration ¢ I3
volle que les heures de vol. Garder le Maglc couvert quand I n'est pas ullliso.

- Elre prudent et précls durant le replioge de l'alle aprés choque vol.

- # vaut mleux passer plus de temps pour démonter son alle, car le moniage
n'‘en sera que plus efficace el le vol plus tranqullle.

Lettes : Pendant linsertion des lattes, les placer dans leuts foutrecs
doucement pour éviter l'usure sur la volle et les extiémlités de laltes. 1o«
pousser rapldement dans les fourreaux useralt complétement 'emboul cin
latte et le fourteau lul-méme (par échaufement). Ne pas mellie les lalles. I'ail
élarquée vériflez souvent le gabaril des lalles.

Cables : Nalurellement sl les cables ont des effllochements ou des noeuds.
les remplacer Immédlatement. Beaucoup de plloles expérimentés
remplacent leurs cables de vol. foutes les 75 heures, sans se soucler de Tusure.
Cela vaut certalnement la pelne d'élre considéré. Chaque cable a une
résistance de plus de 350 kg. Les efforts de charge réels en vol non
actobatlque excédront trés rarement 180 kg. Inspecter les cosses-coeurs, sl
une élongallon est apparenle, changer les cébles.

Sl vous devez constamment déplier volie alle et la démonter sur un sol dur ou

.. dans des réglons rocheuses. vous aurez besoin de changer vos cébles plus

fidaquemment que quelqu'un qul vole dans les praliies. Ulllisez au mleux volie

ugement. Les cGbles ne sont pas des arlicles chers, el c'est eux qui tlennent

Slructure : Exominer sa sliuclure pour les' pocks', les polnls d'usure. Ia

-cofioslon et les forstons, durant chaque visite pr&-vol.

Pour mialiitenk 1ntégilté struclurale de I'alle. toujours ullliser une galerle a alle
blen retboutrée sur le tolt du véhicule. -

Lldéal:seralt que - la galerle soullenne falle par au moins frols poinis
fembounés, solidakres du véhicule. )

Quincalllerl® ef wvls : Les vis malgré leurs qualllés ne sonl pas
Indestructibles et peuvent se tordie lors de pellls crashs. les véillier
pérlodiquement pour éie sar. Rejeter et remplacer toute Vs tordue. Tous les
onﬁvcm dolvent lalsser apparailie au minimum un filet de vis aprés I'écrou
:< OU. B TR T

Viskie ennuelle : Méme sl volie Magle est en parfalt élal apparent. ef qult
n'a reqcu aucun choc & volie connalssonce,’ vous devez le démonler ou le

fake fake par Cum. Sy., pour une visite compldle anhuelie,
Miee & nu : |

1) Avec l'dlle sens dessus-dessous et pliée, enlever Ia vis du sommel de
frapéze puls démonter f'oliache des cables en bas de ltapéze (des deux
c6iés),

2) Relourner I'dile et défdlie les allaches deé volle sur la struclure avani-aniéie.




i

3) lier 1egérement la sliuclure el ler les ponlels de relenue des cdbles de
lonsion Iransversale.

4) Déldlre les cache-&crous en plaslique, du pled de ma&ti, afin d'en relirer Ia
vis,

5) Enlever les deux vis de fixatlon de la quiile sur la plaque de nez, ainsl que la
vis parker tenant la poche de quille. :

Sponcam U.m&. 30_36301 wzmnaooczo::mcmoam:_ glissée hors de la
shiuclure (par l'anlére). )

c_umao:_o.:mu _.._o_moz anm a.o:oncm-:gm<oao_om (sans perdre les cales)
pour __Uo_mm les cébles supérleurs. o

8) lIbéror le cable de tenslon des fransversales au niveau de la poche de
quille el de la double surface de I'alle, et ther le resle de la structure de I'aile
par le nez de la volle en avant. en s'assutant que le floaling el les cables
Inférleurs latéraux sorfent facllemenl des encoches de volle (ne pas forcer).

9) Oter la feullle de mylar de la .<o=®. pour pouvelr Id repass
détériorée (fer moyen). : :

10) Inspecter la stiucture. Tous les tubes dolvent &ire UQ:Q:Q.:@.E
pas s‘amuser a les délordre. o :

Vielte : véilfier la volle pour les déchliures, ef _.cmgm.,m,mmwm réparer to

dommage par Cumulus System’s. Inspecler toutes les Guitias pléce 3

dégal évenluel et templacer quoique ce solt de suspeclt; Regarder: tvéc
atlention les cordelelles de 1appel, el le point dusure au niveau dé¢ la fixation
de celle cordelelle au bord de fuite de ka volle. A :
Sl elles monlren! des signes d'usure, les remplacer.

Vi) Réglege du Magle IV
glag

Sl le Magic ne vole pas droft, véilflez d'abord te cinlrage des lattes, 1a reclilude
et la symélile de la structure. Pour étre cerlain de la reclitude des bords
d'altaque, les démonter.

Les seules latles qui devidlent &lre modiflées sont los deux laltes de bout d'alle
tocourbées (n°5 et 6).

Par exemple, sl I'alle tournalt un peu & drolle, les laltes du c61é drolt
demaonderalent un cintrage supplémentate d'approximativement 10 & 15 mm
pour laile lenle. dans ce cas l'alle droile. Le cinlrage des laltes
conospondantes sur I'alle raplde devrall diminuer environ de la méme valeur.
Cela semble &tre la mellleure mélhode pour régler la rectiiude du vol du
Maglc. Augmenter la fension de la lalle a aussl le méme effet que
d'accenluer son cintrage. Avolr une tension de Ialle moins Importante
ameéflore la manlablilé, mals ou déliimen! des performances,

Pour falre voler une aile phis vile, simplement bouger le cenlrage vers 'avant
oulinverse pour ralentir.

(cenlrage & l'avan! des montanls do lrapéze ou & rarlére).

Le cenirage pourle 150, le 155 ¢l lo 133 est deridie le trapéze. Pour le 166 et le
177. devant.

Modifer la fenslon des transversales change l'angle de nez et ka tension de a
volle de I'alle. Augmenter Fangle de nez n‘oméliorera pas nécessakement Ia
performance en taux de chute. par contre augmentera la vilesse de vol el la
finesse de I'apparell. mals en durcira la maniabilits.

Vil) Vues éclatdas

S'alder des dessins sulvanis, pour Identifler exactement les piéces.Pour
commander nimporle laquclie denlie elles, dont vous pourrlez avolr besoln &
Fadresse sulvanle : Cumulus Syslem's. Site du Sapenay. 73310 Chindileux
France 161, 79/54/29/81

Vi) Les débaile do volre alle

Le Maglc a oblenu avec succes los homologations anglalse, allemande et
sulsse.

Taille de I'alle M2 Gamme de polds Ne pas sorfir de

Appro. en pled idéale ces limites
——— T 80 91 kg 68-114kg
&Wv - — 1588 - 7080kg - ~ 59-105kg -
155 115 64-73kg 52- 97 kg
150 11 52-64kg 45 91 kg
133 12.4 45 0 kg 40- 80 kg

La vitesse de vol est approximalivement de 38 km/h avec le polds du pllole
maximum. La vitesse maximum Indiquée est de 67 km /h avec le polds
minimum du pliote, . .

It est recommandé.que celle aile solt *volée® par un pilole ayan! I'équlvalent
du niveau 4 FFVL. Les opéralions de vol doivenl &lre limilées aux manoeuvres
non acrobaliques. ¢ .- D

Cetfte alle ne déltpas : **
- élre volée par plus d'une personne a la fols (¢e n'est donc pas un biplace).

-oxo&o.oo%uaua.oa_mzmm:_o:@ono.ﬁo“.a% négalif)
- excéder 60 degrés dinclinaison en virage, : R
- falre de la marche ariére. :

Une molorisalion ex_amm,m type minimum ou Roputéirh mwm possible, & condition
de resler lout comprs dans les limiles de polds décilles plus haut, par contre
aucun charlot pendulalie (tiop lourd) nest envisageable,




illustration 2

General Arrangement
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illustration 3
GENERAL ARRANGEMENT
PART DESCRIPTION PART NUMBER
Leach line top hats AF LLTH
Fibreglass rod FG 1/4*.7M
Batten tip 1/2" PMAG 1/2T
Batten tip 3/8" PM AG 3/8T
Conn sleeves PMCS
Aft lower rigging RGAL
Forward lower rigging RGFL
Main span rigging PGMS
Top aft rigging RGTA
Tcp lorward rigging RGTF
Top lateral rigging RGTL
Tip strut MTS
Base bar MEB
Upright M4 AF UP
Keel M4 K
King post M4 KP
Leading edge Inner M4 LE |
Leading edge Outer M4LEO
Cross tube M4 XT

—

illustration 1

KEY

15
121
147
148
150
173
174
175
175
4=
173
333
369
379
380
381
382
383
384



1 WING BOLT & TIP CONTRUCTION

PART DESCRIPTION PART NUMBER
Hex fitting AFHF

L E Clamp AFLEC

L E Clamp spacer AFLECS
Bolt BT AN5 21A
Boit BT ANS 22A
St steel bush BU 3/16"
Locking nut NT 5/16"
Ball & spacer PMCSES
Cuwp PMCSC
TSerdcan P DMLY
T S Wire locp RG2aVM
Sheckceord RP BE «sMM
Machine screws SC 6"25MM
Pop rivets SF D639BS
Pop rivets SF D6e85BS
Nicopress SFN 31

Tip batten hook SFTBH 15
Plastic washer WA 1 1/4"
Washer WA M8
Saddle washer WA SW 39

Wing bolt & tip construction

KEY

13

14

65

66

75
130
152
123
184
172
182
186
198
199
204
215
239
243
248



= Nose construction

2NCSE CONTRUCTION

DESCRIPTION PART NUMBER
Goose catch AFGC
Goose channel AFGCX
Nose plates . AFNP

Boit BT AN4 24A
St steel bush BU 1 15/16"
St steel bush 8U 3/16"
Locking nut NT 1:4"
Keel enc piug PM 158"
Cup PMCSC

Nut cap PMMVNCW
Lanyard RP HS 137
Self tapping screw SC SMF AB3
Clevis pin SF CP 48
Long shackle SFLS23
Small nicopress SFN30

Pip pin SF PP 635022
Spilit pin SF SP
Washer WAMS
Washer WA M6

Saddle washer

WA SW33

20
61
70

-

128
142
183
163
183

© 188

196
202
203
207
212
241
242
246



= A frame corner

&

king post top
construction

3'A'FRAME CORNER & KING PCST TOP CONSRUCTICN

PART NUMBER

DESCRIPTION

Ali rigging pins AF ARP
Fork plug base AFFPB

Bolt BT AN4 14
Bolt BT AN4 16
Bolt . BT AN4 16A
Delrin bush BU DB
Locking nut NT 1/4"
Aero end nut NT A125 D66
Wing nut NTWN

1 1.8" end iug M1 18T
Aerc end piug PMAER
Aero end plug Large cap PMAERPLC
Aero end plug Small cap PMAEPSC
Desnaggler PMDMC
Plastic sheaves PMPS

Aero end pin SF AEP

M4 U Bracket SFAG4UB -
Pop rivets SF D639BS
Long shackle SF LS 23
Forged shackle SFSH

Split ring SFSR 1
Rigging hook Drilled SF YS s0MM
Washer WA M6

KEY

56
58
59
76
129
131

122
140
144
145
146
158
165
189
194
198
202
211
214
216
242




3] 1

242

oL “ ’&d
4 ( 212
/ " B

m Round 0

. upright Q\
option =
\

2} Center line construction ~

4 CENTER LINE CONSTRUCTION

DESCRIPTION PART NUMBER KEY
Fork plug top AF FPT 5
Goose catch AFGC 6
Goose channel AFGCX 7
Heart bracket AFHB 8 .
Round up top fitting AF RUF 22
Round up top fork AF RUTF 23
Cross tube plates AF XTP 27
XT Hinge spacer AT 3/8" 44
Bolit BT AN4 14A 57
Boit BT AN4 16A g9
Bolt BT AN4 23A 60
Bolt BT AN4 25A 62
Bont BT AN4 31A 64
St steel bush BU 1 15/16 £9
St size! buzh 32U 1218 T
St sizei busi 2S5 ~z
Sizeercuse ZU2° 6 Tz
St siee! pusn 202216 T
Deirn gusn eU 08 h
Sately waik Fr 27531 125
Foam FP 299999929 128
Locking nut NT 174" 129
Aero end nut BT A125 D66 131
Aero end plug Small cap PMAEP SC 146
Fairleads PMHA 182 160
Plastic sheaves PMPS 165
Lanyard RPHS 137 183
Aero end pin SF AEP 189
A lrame top bracke! SFAG4TB 193
Clevis pin SFCP48 196
Double tang SFDT 200
XT Adjuster olate SF HA 4272 201
Small niccpress SFN30 203
Pip pin SF PP 635022 207
Sput pin SF SP 212
Plastic Washer WA 1/4" 240
Washer VWA MBS 242
Sazoin v azter WA S\ 25 247



<)

.. 8. YOUR GLIDER DETAILS (continued)

.. Maintenance Record

work carried out

reason for work

name

date

1X) Quelgues mofs pour Nl

Volie Magle IV Alrwaves Gliders es! une alle sophistiquée do haui
petformance qul vous donnera des années de sécuilé et de vol agréable. «:
condiiion que vous la traltiez corectement et gardlez a Fesprit les exigences « !
les dangers polenliels du vol. Veulllez vous rappeler que le vol libre es! foujou-
pofentiellement dangereux el que volre sécurilé dépend uniquement
vous. Avec une allention et un enirelien comecls, votre magic restera pendk
de nombreuses années & un haut nlveau de sécurité. Le Maglc es! 1o
infernationalement .Cela veut dire que nous avons une grande connaissete
de la sécurité . Nous ne connalssons pas encote la vie effeclive dure o
avant que f'usure du malérlel et sa dégradation ne comprometlent sa sécyuii-
Nous savons par contre qull y a des foices nalurelles (aérologle météo) il
peuvent sévérement compromeltre volre sécurllé, sans tenlr comple de la
qualité du design ou de I'élat de I'apparell avec lequel vous volez. -
Volte sécurité dépend de volie responsabllilé. Nous recommane
fortement que vous vollez prudemment, @ la fols dans le cholx des conditicis
el dans les maiges de sécurlldé que vous vous accordez . Nous vous rappelons
que vous volez avec une dlle & vos risques el périls. Nous recommandons
voler seulement avec un harnals qul a é1é testé du point de vue 1ésistance ol
avec un parachute de secours.
Nolre magazine Allwaves (verslon annuelle en frangals disponible ches?
Cumulus Syslem's) existe pour Informer les pliotes de ce qul se passe dais o
vol libre et particuliérement chez Alrwaves Gliders.
SI vous avez des commenlalres ou des suggestions, veuillez nous les falie
MQ.<02_. Nous sommes toujours Irés heureux d'écouter ce que vous avez
re.

lenl&t sous les barbules |

Pascal et Jacques-olivler Rey-Chanéac.




